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Her gegen giin Istanbul’da artan trafik yogunlugu, vatandaslar iizerinde ciddi olumsuz etkiler
yaratmakta ve tepkilere yol agmaktadir. Son dénemde, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesiin
mobil uygulamasinda trafik yogunlugunun belirli saatlerde %80-90 seviyelerine ulastig1 goz-
lemlenmistir. Bu durum, ara¢ kuyruklarmin ve bekleme siirelerinin uzamasina neden olmakta;
dolayisiyla, vatandaglarimizin trafikte gegirdigi siireyi onemli dlgiide artirmaktadir.

Son giinlerde medyada genis yer bulan INRIX 2024 Global Traffic Scorecard raporuna gore
Istanbul, y1llik 105 saatlik kay1p zamanla trafik sikisikliginda diinya genelinde birinci sirada
yer almaktadir.

Bu sorunun ¢oziimiine yonelik tim paydaslarin bir araya geldigi bir toplantinin yararl ola-
cag1 diisiincesiyle, Istanbul Ticaret Universitesi Ulastirma Sistemleri Uygulama ve Arastirma
Merkezi koordinatorliigiinde, Prof. Dr. Mustafa Ilicali moderatorliigiinde bir panel diizen-
lenmistir. Istanbul Ticaret Universitesi ve Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi tarafindan,
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, Emniyet Genel Miidiirliigii, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi,
sivil toplum kuruluslart ve medya temsilcilerinin katilimiyla gerceklestirilen bu panel, soruna
¢ozlim arayislarma katki saglamay1 amaglamistir.

Panelin sonuglarinin ilgili taraflara ve daha genis kitlelere duyurulmasi amaciyla elinizdeki bu
yayin hazirlanmistir. Bu 6nemli etkinligin gerceklesmesinde tesrifleriyle bizleri onurlandiran
Ulastirma ve Altyap1 Bakani1 Abdulkadir Uraloglu’na, Emniyet Genel Miidiirliigii'ne, Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’ne, Istanbul Teknik Universitesi’ne, katilim saglayan tiim sivil toplum
kuruluslarina ve etkinligin diizenlenmesinde biiyiik katkilart bulunan Prof. Dr. Mustafa Ilicali
hocamiza tesekkiir ederiz.

Prof. Dr. Necip $IMSEK
istanbul Ticaret Universitesi Rektori
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Prof. Dr. Mustafa llicali

istanbul Ticaret Universitesi

Ulagtirma Sistemleri Uygulama ve Arastirma
Merkezi Midira ve Trafikte Ortak Akil Projeleri
Dernedi Baskani

Degerli Bakanim, Degerli Valim, Degerli
Miitevelli Heyet Baskanim, Saym Rektoriim,
Kiymetli Genel Miudiirlerim, Degerli Biirok-
ratlar, sektoriimiiziin ¢ok kiymetli temsilcileri, meclis baskanlar1 ve iiyeleri, dernek baskanlari,
genglerimiz ve bu toplantimiza katilarak bizleri onurlandiran herkesi saygiyla selamliyorum.

Oncelikle, yogun programia ragmen davetimi hemen kabul edip toplantimiza katilarak
bizleri onurlandiran, Erzurum Karayollari Bolge Miidiirligii’nden baslayarak iilkemiz adi-
na 6nemli hizmetlere imza atmis olan degerli Bakanimiza ve kiymetli ekibine sahsim adina
tesekkiir etmek isterim.

Bugiinkii panelimizde, bakanligimizin ¢ok degerli genel miidiirleri ile Istanbul Biiyiiksehir
Belediyemizin temsilcileri yer alacak. Aramizda genel sekreter yardimcimiz, ulasim daire
baskanimiz ve IETT Genel Miidiiriimiiz de bulunuyor. Kendilerine de katkilar1 i¢in simdiden
tesekkiir ediyorum. Belki merak ediyorsunuz: Bu toplantiy1 neden diizenledik? iste 2024 yili-
nin son giinlerinde, bu toplantiy1 su sebeple gergeklestiriyoruz:

Ben, 40 yili askin siiredir ulasim konularinda ¢alisan bir akademisyen olarak ge¢miste, Sa-
yin Cumhurbaskanimizin Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlig1 doneminde Ulagim Daire
Bagkanligi gorevini yiriittim. Rahmetli Kadir Topbag’in danismanligini yaptim ve bugun
de Saym Ekrem Imamoglu’na proje bazinda destek veriyorum. Ancak her gegen giin Istan-
bul’daki trafik sorununun kétiilestigini iziilerek gézlemliyorum. Istanbul Biiyiiksehir Beledi-
yesi’nin mobil uygulamalari, trafikteki yogunlugun zaman zaman %80-90’a ulastigin1 goste-
riyor ve bu oranlarin gelecekte daha da artmasindan endise duyuyorum.

Mevcut yol kapasitelerini toplu ulagim lehine nasil daha etkin kullanabiliriz? Bunun i¢in kisa
vadede neler yapilabilir? Bu sorulara ¢dziim iiretmek amactyla buradayiz. Diin Istanbul Bii-
yiiksehir Belediyesi’nin bir ¢aligtayina davetliydim ve orada paylasilan bazi fikirler oldukca
ilham vericiydi. Ornegin, toplu ulagimi &nceliklendiren serit diizenlemeleriyle ticari taksiler,
otobiisler ve ¢oklu yolculuk yapan araglar igin yollar1 optimize edebiliriz. Bdylece, yalnizca
bir yolcu tagiyan ve yollarm %85’ini igsgal eden otomobillerin sayisini azaltabiliriz.

Bir diger 6nerim ise deniz ulasimini daha etkin kullanmak. Ali Yerlikaya Bey’in Istanbul Va-

liligi déneminde pandemi sirasinda bir heyet olusturulmus ve deniz ulagimini iicretsiz yapma
fikri glindeme getirmistim. Ancak o donem giinliik 300.000 olan yolculuk sayisi, bugiin ma-
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alesef 150.000’in altina diigmiis durumda. Giinlimiizde 9 milyon toplu ulasim yolculugunda
deniz ulasiminin pay1 %3 bile degil. Bisiklet yollarini bir ulasim araci olarak degerlendirme-
miz gerektigini diistiniiyorum.

Burada degerli bakanligimizin mega projelerinden de bahsetmek istiyorum. Istanbul’a metro,
koprii gibi projelerle sagladiklart katki cok kiymetli. Bu projelerin yiiklenicileri de aramizda,
kendilerine emekleri i¢in tesekkiir ediyorum. Ancak tiim bu c¢aligmalarm bir koordinasyon
i¢inde ele alinmasi ve kisa vadeli ¢oziimlerin de hayata gecirilmesi sart. Bu toplantinin amaci
da tam olarak budur: Hep birlikte, istanbul’un trafik sorununu hafifletecek onerilerimizi bir
ortak bildirgeyle ilgili tiim kurumlara iletmek. Devletimize, buradaki temsilcisi olan valilikten
baslayarak tiim ilgili bakanliklara ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine kadar, bu adimlar
hayata ge¢irmenin bir zorunluluk oldugunu ifade edelim.

Son olarak sunu belirtmek isterim: Trafik sorunu durma noktasina gelirse, ¢6zliim tiretmek igin
¢ok geg olabilir. 2004-2006 yillarinda milletvekiliyken, rahmetli Kadir Topbas’mn bagkanligi
doneminde Istanbul’da trafik sikisikligi medyada birinci giindem maddesiydi. O dénemde
Ulastirma Bakani Binali Yildirim’in 6nciiligiinde tiim milletvekillerini, komisyon iiyelerini,
valimizi ve ilgili bakanlar1 bir toplantiya davet etmistik. Bu toplantidan sonra gise sistemleri
kaldirild: ve trafik 5Snemli 6l¢iide rahatlad. Iste o giinkii gibi, bugiin de dogru adimlari atabiliriz.

Toplantimizin diizenlenmesinde destek veren {iniversitemizin yonetimine, miitevelli baska-
nimiza, rektoriimiize, kurumsal iletisim birimine, merkezimizin tiyelerine ve Trafikte Ortak
Akil Platformu Dernegi’nin degerli liyelerine tesekkiir ediyorum. Bu toplantinin hayirh ve
bereketli sonuglar getirmesini temenni ediyorum.

Hepinizi saygilarimla selamliyor, tesekkiirlerimi sunuyorum. Allah razi olsun.

Prof. Dr. Necip Simsek

istanbul Ticaret Universitesi Rektori

Sayin Bakanim, Saym Valim, Degerli Ko-
nuklar, Kiymetli Akademisyenler, Ogrenciler,
Katilimeilar, hepinize bu ¢alistaya katildi-
giniz igin tesekkiir ediyoruz. Her sabah her
aksam problemini yasadigimiz Istanbul’un
ulasim problemine dair {iniversitemizin de
diistincelerinin bulunuslugu ifade etmek istiyorum kisaca.

Istanbul Ticaret Universitesi ailesi olarak Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi is birligi ile
diizenledigimiz Mega Ulastirma Projeleri ile Istanbul’da Siirdiiriilebilir Ulasim Coziimleri
Paneline tekrar hos geldiniz diyorum.
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Universitemizin 16 uygulama ve arastirma merkezinden biri olan Mustafa Ilical1 hocamizin
da yonettigi Ulastirma Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezimiz Tiirkiye’nin dort bir
yaninda onlarca sehrimizin trafik sorununun ¢6ziilmesinde dnemli bir misyon tistlenmektedir.
Kendisine buradan tekrar tesekkiir ediyoruz. Merkezimizin yaptig1 arastirma proje ve oneri-
leri yerel yonetimlerimiz tarafindan talep edilmekte ve ortak projelerle uygulanmakta, biz de
tniversite olarak boylesine dnemli bir toplumsal faydaya kaynaklik etmekten de mutluluk
duydugumuzu ifade etmek istiyorum.

Istanbul Ticaret Universitesi olarak, Sehir ve Bolge Planlama, Ulagim Sistemleri, Lojistik Y-
netimi gibi alanlarda yiiriittiigiimiiz akademik ¢alismalarla Istanbul’un ulagim sorunlarina ka-
lic1 ve yenilik¢i ¢oziimler iiretmeyi hedeflemekteyiz. Universitemiz biinyesindeki uygulama
ve aragtirma merkezlerimizde yiiriittiiglimiiz projelerle sayisiz ulasim ve lojistik odakli proje
ile akademik bilgi birimimiz sahaya aktartyor; kamu ve 6zel sektor is birlikleriyle siirdiiriile-
bilir ulagim politikalarina katki sunuyoruz. Sayin Bakanimizin tesrifleriyle de daha da anlam
kazanan bugiinkii panelimiz bu baglamda ¢ok kiymetli olduguna inaniyoruz.

Degerli katilimeilar, degerli 6grenciler; ulasim modern sehirlerin en biiyiik sinavlarindan biri
olmaya devam ediyor. Sehirlesmenin hizlanmasi niifus yogunlugunun artmasi ve bireysel arag
kullaniminin yayginlagsmasi ulagim altyapisini yalnizca teknik bir konu olmaktan ¢ikarip sos-
yal, ekonomik ve ¢evresel boyutlart olan ¢ok katmanli bir stratejik planlama meselesi haline
getirmistir.

Bu panelimiz de bu meseleyi ¢6zmek i¢in bir araya gelmis bulunuyoruz. Bu manzarada 16
milyonu asan niifusuyla Istanbul ulagim ¢oziimlerine en fazla ihtiyag duyan metropollerden
biri olarak hepimizin hayatinda 6ne ¢ikmaktadir. Istatistiklere gore trafik yogunlugu kisi ba-
sina yillik ortalama yaklagsik 300 saatlik zaman kaybina yol agmaktadir. Bu durum yilda yak-
lasik 1 milyar dolarlik bosa giden yakit ve amortisman maliyetine neden olmaktadir. Trafikte
gegen zamanin sebep oldugu manevi kaybimiza ise kesinlikle paha bigemeyiz. Trafik prob-
lemi basite alinabilir, kiiciimsenebilir bir mesele olarak asla goriilmemelidir. Bu tablo trafik
yogunlugunun azaltilmasi, toplu tasimanin giiclendirilmesi, ulasgim aglarinin siirdiirtilebilir
hale getirilmesi ve dijitallesmenin hizla benimsenmesi gerektigini acikca ortaya koymaktadir.
Bu noktada siirdiiriilebilir ulasim ¢oziimleri artik bir tercih degil zorunluluk haline gelmistir.
Akalli sehir teknolojileri yesil ulasim modelleri ve veriye dayali stratejik planlamalar sehirle-
rin gelecek yasanabilirligini saglayacak temel unsurlardir.

Bugiinkii panelde de sorunlarin tespitinden ¢6ziim Onerilerinin gelistirilmesine kadar genis
bir yelpazede degerli fikirlerin paylasilacagi 6nemli bir platform olacaktir. Sayin Bakanimizin
ve degerli konusmacilarimzin bilgi ve deneyimlerinin Istanbul’un siirdiiriilebilir ulasim po-
litikalarina 6nemli katkilar saglayacagina hep birlikte inaniyoruz. Bu organizasyonun hayata
gecirilmesinde emegi gecen tiim paydaslarimiza tesekkiir ediyor, panelimiz verimli ve basarili
geemesini diliyorum.

Saygilarimla,
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Dr. israfil Kuralay

istanbul Ticaret Universitesi
Mtevelli Heyet Baskani

Kiymetli Bakanim, Degerli Valim, Degerli
Kaymakamim, Kiymetli Rektoriim, Degerli
Katilimeilar, Kiymetli Ogrenciler, ben de mii-
tevelli heyeti adina hepinizi saygtyla selam-
Iryorum.

Boylesine 6nemli bir toplantinin iiniversitemizde yapilmasindan biiyiik bir mutluluk duydu-
gumu da ifade etmek istiyorum. Bu vesileyle Prof. Dr. Mustafa Ilicali hocamiza ve merkeze
¢ok ¢ok tesekkiir ediyorum. Cok kiymetli bir toplantryla burada bir arada bulunuyoruz. Ben
de birkag ciimleyle kendi diisiincelerimi ifade etmek istiyorum. 40 yildir Istanbul’un trafigini
kullanan hem isim geregi hem de sosyal islerim geregi hemen hemen her giin trafige ¢ikan
bir arkadasimz olarak gercekten Istanbul’un bir numarali meselesi nedir diye soracak olursak,
herhalde en basta trafik geliyor. Trafi§in ¢oziimii i¢in tabii uzun yillardir ¢ok giizel isler ¢ok
giizel ¢aligmalar da yapildi. Kopriiler, Marmaray, Avrasya Tiineli gergekten anitsal diinya ¢a-
pinda giizel isler ama sehrimizin cografyasi bu niifusla dogru orantili olmadigi i¢in bu trafigin
¢Oziimiiniin palyatif olacagini diigiinmiiyorum. Cok radikal ¢6ziimler tiretmezsek bu cografya
ve bu niifusla zaten anitsal isler yaptiniz yani olaganiistii isler yapildi. Tiirkiye’de son 20 yilda
daha ne yapilabilir?

Cografi olarak biiyiimesi imkansiz olan sehrin yatay biiyliyemeyince dikey biiyiime tercih
edilir. Dikey biiyiimede niifus demek, insan demek, trafik i¢in tabiri caizse sorun demektir.
Gergekten ¢ok zaman kaybediyoruz. Rektor hocamizin da sdyledigi gibi ekonomik degeri ¢ok
yiiksek, manevi degeri ise dlgiilemez. Ihtiyaglarimiz i¢in bile ¢ok ciddi sikintilar yasadigimiz
zamanlar oluyor. O ag¢idan insallah bu toplant: trafigin ¢dziimiine dair katkilar {iretir. Biz de
Istanbul Ticaret Universitesi olarak memnuniyetle Sayin Bakanimiza bu tiir toplantilar ve-
silesiyle yapilacak arastirmalar ve ¢aligmalar igin her zaman hazir oldugumuzu ifade etmek
istiyorum.

Bu vesileyle tekrar Mustafa Ilicali Hocama ¢ok ¢ok tesekkiir ediyorum. O uzun yillardir bu
isi dert ve dava edinmis, onun pesinden kosuyor bir seyler {iretmek istiyor Burada da biz de
onun ¢alismalarina her tiirlii destegi vermeye devam edecegiz. Tekrar toplantinin, ¢alistayin
hayirlar ve bereketler getirmesini; Istanbul’un trafiginin ¢dziimiine bir nebze de olsa katk1
iretmesini temenni ediyorum.

Hepinizi saygtyla selamliyorum.
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Davut Giil

istanbul Valisi

Saym Bakanim, Kiymetli Hocalarim, Hani-
mefendiler, Beyefendiler, hepinizi sevgi saygi
muhabbetle selamltyorum.

Malumunuz, Istanbul’un niifusu, Tiirkiye
niifusunun yaklasik %20’sine denk geliyor.
Ortalama arag¢ sayisi da benzer sekilde iilke
genelinin yaklagtk %20’si oraninda. Ancak Istanbul’un yiizélgiimiine baktigimizda, Tiirkiye
topraklarinin yalnizca %0,69’una karsilik geldigini gériiyoruz. Bu durum, Istanbul’daki arag
say1s1 ve niifus yogunlugunun iilke genelinden 28-29 kat daha dezavantajli oldugunu gosteriyor.

Dolayisiyla da mevcut yollar mevcut arazi bu insan ve ara¢ yogunlugunu kaldirmiyorsa yerin
altindaki alternatiflere bakmamiz gerekiyor. Daha ¢ok toplu tasima, daha ¢ok rayli sistem
ve vatandaslarimizin bunu kullanma aligkanliklarinin artmasi, 6zetle bu ise para harcamak
gerekiyor. Bu ise yatirim yapmak gerekiyor. Vatandaglarimizin da bu aligkanliklart edinmesi
gerekiyor. Ben bizi bir araya getiren Mustafa Hocamiza, ev sahipligi yapan Istanbul Ticaret
Universitemize, cok yogun programina ragmen buraya gelen Saymn Bakanimiz ve tiim ekibi-
ne, destek veren tiim paydaslara tesekkiir ediyor hayirli ugurlu olmasimi diliyorum.

Abdulkadir Uraloglu
T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakani

Saym Vali, Istanbul Ticaret Universitesi
Rektoriimiiz Sayin Prof. Dr. Necip Simsek,
Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi Bagka-
n1 Saymn Prof. Dr. Mustafa Ilicali, Kiymetli
Ogretim Gorevlilerimiz, Sevgili Ogrenciler,
Saygideger Katilimcilar;

Mega ulagim projeleri ve ulasimda siirdiiriilebilirlik konularini ele alarak Istanbul'un gelece-
gini sekillendirecegimiz bu dnemli panelde sizlerle bir araya gelmekten biiyiik memnuniyet
duyuyorum.

Bu toplantiya ev sahipligi yapan Istanbul Ticaret Universitesi’ne tesekkiirlerimi sunuyorum.

Sizleri saygtyla, sevgiyle, muhabbetle selamliyorum.

stirma Projeleri ile istanbul'da Siirdilriilebilir Ulagim Goziimleri Paneli
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Degerli Konuklar,
Bir metropolde “ulagim” yasam kalitemizi dogrudan etkileyen bir meseledir.

Biz de mega ulasim projelerini siirdiiriilebilirlik ilkeleriyle birlestirerek, sehrimizin gelecegi-
ne yon verecek ¢coziimler iiretmek i¢in bir araya geldik.

16 milyon insanin yasadig1 istanbul’da yaklagik 5 milyon 800 bin motorlu kara tasit1 bulun-
makta ve hem bu niifus yogunlugu hem de arag sayisi1 kent i¢i trafigini etkilemektedir.

Ankara, Izmir ve Bursa’nin toplamindaki ara¢ sayisinm 5 milyon 930 bin oldugu diisiiniil-
diigiinde Istanbul’daki 5 milyon 800 bin ara¢ sayisinin ne demek oldugu daha da iyi anlagil-
maktadir.

Bugiin istanbul’daki arac sayis1 52 ilimizin toplamindaki arac sayisindan fazla. Bu nedenle
Istanbul’dan bahsederken elbette mega ulasim projelerinden bahsediyor olacagiz.

Ulagtirma ve Altyapr Bakanhgi olarak Saym Cumhurbagkanimizin liderliginde Istanbul’u
Avrupa’nin ve diinyanin en geligsmis sehirlerinden biri haline getirmek i¢in dev projeler insa
ettik.

Marmaray, Avrasya Tiineli, Istanbul Havalimani, Camlica Kulesi, Yavuz Sultan Selim K&prii-
sii, Kuzey Marmara Otoyolu, Istanbul-izmir Otoyolu ve Istanbul-Ankara Yiiksek Hizl1 Tren
Hatt: gibi mega projeleri hayata gecirerek; Istanbul’u modern ve efektif bir ulagim altyapisi
ile hayallerin 6tesinde bambagka bir noktaya tagidik.

Istanbullularn yasam kalitesini yiikselttik. Son 22 yilda Istanbul’un ulagim ve iletisim altya-
pisti¢in 1 trilyon 206 milyar TL nin Gistiinde yatirim gergeklestirdik.

Bolinmis yol uzunlugunu 350 kilometreden 795 kilometreye ¢ikardik. 3 bin 410 metre uzun-
lugunda 68 kopriisii vardi, biz koprii sayisini 953'e, toplam koprii uzunlugunu da 115 bin
332 metreye yiikselttik. Yani, Uskiidar’dan neredeyse Kocaeli Kartepe’ye kadar uzanan bir
mesafeden bahsediyoruz.

Istanbul’da 932 metre uzunlugunda sadece 3 tiineli vardi, biz 12 tiinel daha yaparak 22 bin
406 metreye ¢ikardik. Bu tiinellerimiz ile Istanbul kent ici trafigine adeta nefes aldirdik. Ku-
zey Marmara Otoyolu’nu, 2016 yilinda Odayeri-Pasakdy’le baslayan ilk etabiyla birlikte
milletimizin ve Istanbullularin hizmetine sunduk. Otoyolumuzun son kismini olusturan Nak-
kas-Basaksehir Kesimi’ndeki yapim ¢aligmalarimiz da tiim hiziyla ilerliyor. Nakkas-Basakse-
hir Kesimi, 25 kilometresi ana gévde ve 20 kilometresi baglant1 yolu olmak {izere toplam 45
kilometre uzunlugunda.

Istanbul’da yasayan kardeslerimizin trafik ¢ilesini bir nebze olsun azaltacak projemizin ilave
katkilar1 da olacak.
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TEM Otoyolu’nda trafigin rahatlamasini temin edecek, Basaksehir Cam Sakura Sehir Hasta-
nesi ile Olimpiyat Stadi’na ulagim1 kolaylastiracagiz.

Projeyle ayrica Hadimkoy, Deliklikaya, ikitelli Sanayi ve Organize Sanayi Bolgelerini de
birbirlerine bagliyoruz.

Avrupa yakasinin adeta iiretim merkezi olan buradaki tesislere dogrudan otoyol erisimi sagla-
yarak, sanayi ile ticaretin gelismesine de katki verecegiz.

Sartyer Kilyos Tiineli projemiz de Istanbul’da yapim calismalar: devam eden 6nemli bir ka-
rayolu projemiz. Yaklagik 7 km uzunlugunda, 2 gelis 2 gidis seritli, bitiimlii sicak karisim
kaplamali boliinmiis yol standardinda cift tiiplii tiinel olarak insa edilen projemizin toplam
uzunlugu baglant1 yollar1 ile birlikte 8,2 km’dir.

Tamamlandiginda iicretsiz olarak hizmete baglayacak projemizle;

Kuzey Marmara Otoyolu ve Yavuz Sultan Selim K&priisii’ne, Sariyer, Maslak ve Levent bol-
gelerinden erisimi kolaylastiracagiz.

Sartyer-Cayirbast Tiineli ve hemen akabindeki Sariyer-Kilyos Tiineli vasitasiyla Istanbul Ha-
valimani ile Istanbul’un is merkezleri arasinda hizl ulasim saglayacagiz. Projemiz sayesinde
mevcut imar yollarina gére mesafeyi de 3 km kisaltarak seyahat siiresini 35 dakikadan 5
dakikaya indirecegiz. Ayrica Istanbul’un kuzeyinde yer alan; Kilyos, Demircikdy, Uskumru-
kdy, Giimiisdere, Zekeriyakdy ve Kisirkaya gibi mahallelerde yasayanlar tlineller sayesinde
Istanbul’un merkez bolgelerine kolaylikla erisebilecekler.

Degerli Katilimcilar,

Istanbul’u bir bastan diger basa modern rayh sistem aglariyla da donatiyoruz. Asrin proje-
si MARMARAY ve Gebze-Halkali Banliyé Hatt1 ile birlikte Gayrettepe-Kagithane-istanbul
Havalimani Metrosu ve Istanbul Havalimani-Arnavutkdy kesimi, Sirkeci-Kazligesme Rayh
Sistem Hatti, Levent-Hisariistii Metrosu, Pendik-Sabiha Gok¢en Havalimani Metrosu, Basak-
sehir Cam ve Sakura Sehir Hastanesi-Kayasehir Metrosu, Bakirkdy Sahil-Bahcelievler-Giin-
goren-Bagcilar Kirazli Metrosuyla Istanbul’da yapimini tamamlayip, Istanbullularin hizmeti-
ne sundugumuz metro hattt uzunlugu 161,8 km’dir.

Su anda; Halkali-Istanbul Havalimani hattimizin 17,5 km’lik Halkali-Arnavutkoy Kesimi ve
4,53 km uzunlugundaki Altunizade-Camlica Camii-Bosna Bulvar1 Metrosunda yapim ¢alis-
malarina devam ediyoruz. Aslinda arkadaslar biz bu bahsettigim 17,5 km’lik Halkali-Arna-
vutkdy kesimini de bitirdigimizde; tamami yeraltinda olan metro sinifinda, Tiirkiye nin en
uzun ve en hizli, diilnyanin da en uzun metro hatlarindan biri olacak 69 km’lik bir ring hattin1
tamamlamis olacagiz.

Su anda vatandaslarimiza hizmet sunan 37,5 km uzunlugundaki Gayrettepe-istanbul Hava-
liman1 ve yapim calismalar1 devam eden Halkali-Istanbul Havaliman1 metro hatlarmin olus-
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turdugu bu ring hattimiz sayesinde; Hattimizin en ug¢ noktalarindaki Gayrettepe ile Halkali
istasyonlar1 arasinda seyahat eden bir yolcu bir saatten kisa bir slirede 57 dakika da yolculu-
gunu tamamlayabilecek.

Halkali-Kapikule hizli tren projemizin yapim ¢aligmalar1 da stiriiyor. Yavuz Sultan Selim
Kopriisii lizerinde hayata gecirecegimiz demiryolu baglantisi ile istanbul Bogazi iizerinde
Marmaray’a alternatif ikinci bir demiryolu hattia daha kavusacagiz. Istanbul-Ankara Yiiksek
Hizli Tren hattimizdan sonra tamamen yeni bir hat olacak Ankara-istanbul Siiper Hizli Tren
Hatt1 projesini giindeme aldik.

Stiper hizli tren hattimizin giizergah uzunlugu 344 kilometre olacak. Saatte 350 kilometre hiza
ulasacak trenlerimizle seyahat siiresini 80 dakikaya indirecegiz. Istanbul Havalimanimiz dev
kapasitesiyle, Tiirkiye’yi uluslararasi bir aktarma merkezi yapmis ve lilkemizi kiiresel havaci-
likta zirveye tasimistir. Bugiin Istanbul, havacilik alaninda diinyanin en biiyiik kiiresel transit
merkezlerinden biri haline gelmis durumdadir.

Kiymetli Akademisyenlerimiz, Degerli Hocalarimiz,

Bakanligimizin hayata gecirdigi Marmaray’1 agilisindan bugiine 11 yil i¢cinde yaklagik 1 mil-
yar 250 milyon yolcu kullandi. Su an Istanbul’da; Marmaray’in ya da bahsettigim diger metro
ve rayli sistem hatlarinin yapilmadigini diisiiniin? Ya da bogazin iki yakasini hala sadece iki
kopriiyle; Fatih Sultan Mehmet ve 15 Temmuz Sehitler Kopriileriyle gecildigini.

8. hizmet y1lin1 tamamlayan Avrasya Tiineli 8 yilda 151 milyon araca hizmet sundu. Toplam
261 bin ton yakit, 115 bin ton egzoz emisyonu salmimi ve 211 milyon saat zaman tasarrufu
saglayarak tilke ekonomisine 2 milyar dolar katki sagladi. Yavuz Sultan Selim Kopriisii'nii ise
hizmete agildig1 glinden bu yana yaklasik 203 milyon ara¢ kullandi. Avrasya Tiineli’nin ve
Yavuz Sultan Selim Kopriisii'niin de insa edilmedigini diisiinelim, sizce Istanbul’da kent i¢i
trafik nasil olurdu? Buralar1 kullanamayan yolcu ve siiriiciilerin trafik yogunlugunu ve dolayi-
styla sera gazi emisyonlarini nasil arttiracaklarini diisiinebiliyor musunuz?

Belirttigim iizere Istanbul Havalimammiz da dev kapasitesiyle, Tiirkiye’yi uluslararasi bir ak-
tarma merkezi yapmus ve iilkemizi kiiresel havacilikta zirveye tasimistir. Bugiin Istanbul, ha-
vacilik alaninda diinyanin en biiyiik kiiresel transit merkezlerinden biri haline gelmis durum-
dadir. Her yi1l Avrupa’nin en yogun havalimanlar arasinda birinciligi kaptirmayan Istanbul
Havalimanimiz basarisini her gegen giin artan yeni ugak trafigi ve yolcu rekorlariyla da devam
ettirmektedir. Ayrica Avrupa’da ilk kez uygulanacak; “Es Zamanl Bagimsiz Uglii Paralel Pist
Operasyonlar1” uygulamasimi da 17 Nisan’da hizmete baslatacagiz. Istanbul Havalimani'na
3 paralel piste ayn1 anda 3 ucagin inis ve kalkis yapabilmesi imkanini kazandiracagiz. Bu
sistem hayata gectiginde de Istanbul Havalimani’nm bir daha birinciligi kaptirmayacagina
emin olabilirsiniz.

Yine, Diinya’da ilk defa bir haberlesme kulesinden ayn1 anda 100 adet FM radyo yayin1 yapa-

bilen Camlica Kulemizde Camlica tepelerinde daginik halde bulunan 33 adet demir y1gimin1
kaldirarak Istanbul’un siluetine énemli bir katki sagladi. Istanbul'un siliietini, tarihi simgele-
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rini ve dogal giizelliklerini panoramik manzaralarla sunan Camlica Kulesi her giin ziyaretci
akinina da ugruyor. Camlica Kulesi’ni hizmete ac¢ildigi 29 Mayis 2021 tarihinden bu yana
yaklasik 2,1 milyon kisi ziyaret etti.

Yaptigimiz hesaplamalar Istanbul’un 1004 km metro hattina ihtiyac1 oldugunu gosteriyor. Her
zaman dile getirdigimiz iizere Istanbul’un ulasim sorununu artik yiizeyden ¢dzmek miimkiin
degil. Diinyanin 6nde gelen metropollerinde oldugu gibi, istanbul’da da daha fazla metro
hattiyla ulagimin biiyiik oranda yerin altina inmesi lazim. Sehrin niifusu ve ekonomik aktivi-
tesi disiiniildiigiinde, yer alt1 ulasim aglarina yapilacak yatirimlarin kagimilmaz hale geldigi
agikardir.

Bakanligimizin yapimi devam eden projeleri bittiginde Istanbul’un rayli sistem uzunlugunun
394,5 kilometreye ¢ikacagi diistiniildiigiinde demek ki daha 600 kilometrenin iizerinde bir
metro hatt1 daha yapilmas1 gerekiyor. Bunun simdiden ¢ok iyi planlanmasi lazim. Ancak bu
projeler, sadece betonarme yapilardan ibaret olmamalidir. Ayni1 zamanda, insanlarin ihtiyag-
larina cevap veren, ¢evreye duyarli ve gelecek nesillere yasanabilir bir sehir birakmay1 hedef-
leyen siirdiiriilebilir ¢oztiimler sunmalidir.

Yer {istii yogun arag trafigine, yer altinda ise metroda stirekli bir hareketlilige hizmet sunacak
projelerimizle biz, Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi olarak her zaman Istanbul ve Istanbullula-
rin yamindayiz. Istanbullularin ihtiyaclarma cevap veren, hizli, emniyetli ve konforlu ulasim
agini tesis edene kadar da calisacagiz.

Istanbul icin, Istanbul’un gelecegi i¢in hepimizin elini tagin altina koymasi gerekiyor.

Sizler gibi paydaslarimizla bir araya gelerek Istanbul'un ulagim gelecegine dair vizyonumuzu
paylasacak, yeni fikirler liretecek ve birlikte bir yol haritas1 ¢izecegiz.

Istanbul’un tarihi mirasii da koruyarak gelecege tastyacak, ayn1 zamanda ¢agdas ve yasana-
bilir bir sehir insa edecegiz.

Bu diisiincelerle “Mega Ulastirma Projeleri ile istanbul’da Siirdiiriilebilir Ulasim Coziimleri”
panelinin Istanbul’un siirdiiriilebilir ulasim politikalarmi belirlemede 6nemli referans kaynak-
larindan biri olacagina inaniyorum.

Boylesi 6nemli bir panelin hayata gecmesini saglayan Istanbul Ticaret Universitesi Rektorii-
miiz Sayin Prof. Dr. Necip Simsek’e ve Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi Bagkani Saym
Prof. Dr. Mustafa Ilicali’ya ve tiim paydaslara tesekkiir ediyor, bu tiir etkinliklerin artarak
devam etmesini temenni ediyorum.

Saglicakla kalin ...
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Prof. Dr. Mustafa llicali

istanbul Ticaret Universitesi Ulastirma Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi Miidilrii
ve Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernedi Baskani

Degerli misafirler, degerli panelistler,

Hepinize ayr1 ayr tesekkiir ediyorum. Bizi yalniz birakmadiniz, geldiniz. Moderator olarak
sunu sdylemek isterim; salonda az kisi olabilir ama buradaki herkes etkili ve yetkili kisiler.
Biz burada sadece salona hitap etmiyoruz. Buradan tiim tecriibemi kullanarak, devletimiz ve
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi yetkililerinden ortak bir akil olusturup, bugiinden sonra neler
yapilabilir, 6zellikle acil olarak neler yapmamiz gerekiyor, bunlar1 konusacagiz.

Bakin, kameralar ¢ekim yapiyor, toplant1 kayda aliniyor. Sadece kayitlarla kalmayacak, biz
de bunu hafizalarimiza kaydediyoruz ve takipgisi olacagiz. Her gecen giin bir seyler kotiiye
gidiyor, bir seyler yapmamiz sart. Bu, bizim i¢in iyi bir firsat. Saymn Bakanimizi kargilarken
de konustuk, buradan ne ¢ikacak diye sorduk. Beyoglu Kaymakami da bu konular1 anlatti.
Herkes tecriibeli.

Baglangicta 4 kisiyle baslayacagiz, sonra diger 4 kisiyi de dahil edecegiz ve toplamda 8 pa-
nelist olacak. Sizin sorulariniz1 da alip cevaplayacagiz. Sorularimiz ¢ok dnemli. Su an salonda
karayolu yolcu tasimaciligi sektorii temsilcilerini, Istanbul Ticari Taksi Dernegi Baskanini,
UKOME'nin bolge miidiiriinii ve diger degerli hocalarimizi goriiyorum. Buradaki az kisiye
ragmen ¢ok degerli sonuglar ¢ikaracagiz.

Benim sdyle bir anim var: 2005-2006 yillarinda milletvekiliyken, Istanbul'da trafikle ilgili
biiyiik bir kriz yasanmusti. Medya "Istanbul'un bu hali ne olacak?" diye yaziyordu. O za-
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man Belediye Baskan1 Kadir Topbas, Bagbakan Tayyip Erdogan, Ulastirma Bakani Binali
Yildirim'di. Bakanimiza "Bir sey yapalim, yetkilileri bir araya getirelim" dedim ve 11 Ocak
2006'da biitiin yetkilileri bir araya topladik. O toplantida somut kararlar aldik, mesela koprii-
lerden giselerin kalkmas1 gibi.

Bu tiir caligmalar1 sahsen IBB Bagkan1 Ekrem Imamoglu ve Ulastirma Bakanmzla da pay-
lastim. Simdi buradaki temsilcilerimize, Sayin Bakanimiza, Ekrem Bagkan'a ve bu siirece
destek veren herkese tesekkiir ediyorum. Igisleri Bakam Sayin Ali Yerlikaya'ya da bu toplan-
tiya en Ust diizeyde destek verdigi i¢in ayrica tesekkiir ediyorum.

Degerli panelistler, simdi 10 dakikalik bir sunumla konumuza girecegiz. Sorularimizla birlik-
te bu konuyu daha detayli ele alacagiz. ilk sozii Doktor Yalgin Bey'e birakiyorum. Kendisi
AYGM Genel Miidird, rayl sistemlerle ilgili pek ¢cok projede emegi var. Ayn1 zamanda Tica-
ret Universitesinde hocamizdir.

Buyurun Sayin Yal¢in Bey.

Dr. Yalcin Eyigiin

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
Altyapi Yatinmlari Genel Midiir(i

Salonda daha fazla 6grenci olsayd: daha iyi
olurdu diye disiiniiyorum. Bakanimizin da
dedigi gibi, 2053 hedefleri genglerin omuz-
larinda yiikselecek. Aslinda bu bizim sorum-
lulugumuz degil, adeta genglerin sorumlulu-
gunda olacak. 2053'te artik biz neler yapildigini yastyor olanlar olarak takip ediyor olacagiz.
Bu yiizden bilmiyorum hocam ama en azindan icraci bir rol iistlenmemiz gerekiyor. Tabii ki
Allah bilir, bu tartismaya fazla girmeyelim. Ancak icimizden bazilari, genglerin neler yapti-
gin1 degerlendiriyor ve takip ediyor olacaklar, bunu daha dnce de ifade etmistim ve kayitlar
da mevcut.

Gergekten, bu tiir konular dost meclisinde, ¢ay-kahve i¢erken anlatilacak seyler degil. Bun-
lar1 genglere aktarmamiz gerekiyor. Bu toplantinin diizenlenmesi de 6nemli, ¢iinkii kalic1 bir
kaynak olusturuyor ve ileride bir kitaba ya da yayna doniistiiriilmesi saglanabilir. Umarim
faydast olur. Istanbul'da bakanlik olarak yiiriittiigiimiiz projelerden bazilarini paylasmak isti-
yorum. Ornegin, Camlica Kulesi, ulastirma ve haberlesme alaninda 6zel bir yap1. Diinyada ilk
defa 100 radyoyu tek bir kulede birlestirmeyi basardik. Daha 6nce Japonlar ve Amerikalilar
50-60 radyoyu bir araya getirmisti. En biiylik endise, bu kadar radyonun enterferans yapip
yapmayacagiydi. Ancak Tiirk mithendisligi sayesinde bu sorunu basariyla ¢6zdiik.

- “ Mega Ulastirma Projeleri ile Istanbulda Siirdiriile -



ULASTIRMA A e
ISTANBUL TICARET L“l!unﬂ . Tr . p

UNIVERSITESI

Insaat acisindan da Camlica Kulesi oldukca 6zel bir proje. Istanbul gibi deprem riski yiik-
sek bir bolgede, deniz seviyesinden 218 metre yiikseklikte, toplam 369 metre uzunlugunda
bir kule insa edildi. Su anda arabamizda dinledigimiz radyolarin kaliteli ses yaymi, Camlica
Kulesi'nde kurulan sistem sayesinde miimkiin oluyor. Ayrica kule, Istanbul'u deniz seviyesin-
den 400 metre yiikseklikten izleme firsati sundugu i¢in yerli ve yabanci ziyaretcilerin ilgisini
¢ekiyor. Diinya Bankasi'ndan, diger uluslararasi kuruluslardan gelen misafirlerimizi burada
agirliyoruz.

Bunun yan1 sira, Istanbul’u déniistiiren ve degistiren mega projelere de deginmek gerekiyor.
Mega proje denilince akla sadece beton dokiilmesi gelmemeli. Her projenin bir anlam1 ve
amaci1 var. Ornegin, yapimina baslamak icin 6 y1l bekledigimiz bir projede, higbir tarihi veya
dogal varlig1 zedelememek i¢in 50’den fazla kurul karar1 aldik. Projede Osmanli'dan kalan 25
tarihi yap1 bulunuyor ve bunlarin halkla bulusturulmasini sagliyoruz. Ayrica, yillardir askeri
alan olarak kullanilan ve halka kapal olan bir sahil seridini agarak Istanbul'a kazandirtyoruz.

Rayli sistemler konusunda da 6nemli adimlar attik. 2011 yilinda ¢ikarilan bir kanunla beledi-
yelere destek olmak amaciyla bakanhk olarak devreye girdik. Istanbul, Kocaeli, Bursa, Ga-
ziantep ve Izmir gibi bircok sehirde rayli sistemler insa ettik. Istanbul’da 162 kilometre rayl
sistem hatt1 tamamlandi. Havalimani1 metrosu gibi projeler, sehir i¢i ulasimi biiyiik 6l¢tide ko-
laylastiriyor. Marmaray projesi, glinliik 700 bin yolcu tastyarak biiyiik bir basartya ulasti. Bu
tiir projeler, gegmiste elestirilse de bugiin herkesin faydalandigi 6nemli hizmetler haline geldi.

Pendik-Sabiha Gokgen metrosu gibi projeler de sehir i¢i ulasimi kolaylastiriyor. Havalimanla-
rina dogrudan metro ile ulagim saglanmasi, taksi veya 6zel ara¢ kullanimi ihtiyacin azalttyor.
Yolcular, bavullarini alip metroya binerek kolayca terminallere ulagabiliyor. Bu proje, konfor
ve erigim agisindan biilyilik bir avantaj sagliyor.

Bakanligimizin Istanbul’a katkis1 sadece ulasim projeleriyle smirl1 degil. Sehirde yapilan pro-
jeler, belediyelere de destek saglayarak ekonomik yiikii azaltiyor. Ornegin, rayh sistemlerin
maliyeti merkezi biitceden karsilaniyor ve uzun vadede geri ddeniyor. Gegmiste 300 lira olan
beton maliyeti, bugiin 3500 liraya kadar ¢ikt1, ancak belediyeler bu artistan etkilenmiyor.

Istanbul-Ankara siiper hizl1 tren projesi de biiyiik bir doniisiim sagliyor. Mevcut 533 kilo-
metrelik glizergah1 344 kilometreye indirerek seyahat siiresini 90 dakikanin altina ¢ekmeyi
planliyoruz. Bu proje sayesinde karbondioksit salinimi1 azalacak, enerji tasarrufu saglanacak
ve sehirlerarasi ulagim ¢ok daha hizli ve konforlu hale gelecek.

Sonug olarak, bakanlk olarak Istanbul ve diger sehirler icin énemli projeler gelistiriyoruz
ve bu projeler halkin yasam kalitesini artirmaya yonelik olarak planlantyor. Cevre dostu ve
stirdiiriilebilir ulagim projeleriyle, gelecekte daha yasanabilir sehirler yaratmay1 hedefliyoruz.
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Murat Bastor

T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanlg
Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Midiri

Tiirkiye'nin kalbi Istanbul'da, ulasim ve lojis-
tikle ilgili konulari ele aldigimiz bu paneli dii-
zenleyen degerli hocalarimiza ve ekibine te-
sekkiir ederek sozlerime baslamak istiyorum.
Aslinda konusacak ¢ok sey var ama vaktimizi
verimli kullanmak adina konusma notlarima g6z atacagim.

Bugiin burada, Tiirkiye’de tasimacilik ve lojistikle ilgili baz1 énemli bilgileri paylasacagim.
Ozellikle lojistik kavraminin ne kadar énemli oldugunu vurgulamaya ¢alisacagim. Acilis ko-
nusmalarinda Miitevelli Heyet Baskanimiz, Rektoriimiiz ve Sayin Bakanimizin da belirttigi
gibi, Istanbul gibi tarihi bir sehirde ulasim anlaminda yapacak ¢ok sey var. Ancak yeraltinda
da yapmamiz gereken birgok is bulunuyor. Saym Genel Miidiiriimiiz ve Genel Sekreter Yar-
dimcimiz, yapilan ve yapilacak projeler hakkinda detayli bilgiler verdiler. Ben de sunumumun
bir béliimiinde mikromobilite kavramina deginecegim ve sunumumu iki kisim halinde sizlere
aktarmis olacagim.

24 Haziran 2020’den itibaren Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Midiirii olarak gorev
yaptyorum. Oncesinde yaklagik 15 yil boyunca Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire
Bagkanligi’'nda gesitli gérevler iistlendim ve bu siire zarfinda Istanbul’un ulagimiyla ilgili
birgok basaril1 projeye imza attik. Bugiin burada, genel miidiirligiimiiziin yaptig1 ¢alismalari
Istanbul 6zelinde sizlere kisaca anlatacagim.

Bakanligimizin temel hedefi; biiyiime, istihdam, seffaflik ve 6ngoriilebilirligi esas alan hukuki
bir altyap1 olusturmak ve vatandas memnuniyetini merkeze alan bir yaklagimi1 benimsemektir.
Bu dogrultuda faaliyetlerimizi siirdiiriilebilirlik ilkesi ¢ergevesinde yiiriitityor, insan, yiik ve
veri hareketliligini etkin bir sekilde saglamay1 amacliyoruz. Hareketlilik 6zgiirliik demektir
ve amacimiz, hareketliligin oniindeki engelleri kaldirarak biitiinsel kalkinmaya katk: sagla-
maktir. Bu ¢ergevede bakanlik olarak {i¢ temel konuya odaklaniyoruz: mobilite, lojistik ve
dijitallesme.

Ulkemiz, Avrupa ile Asya’y1 birbirine baglayan stratejik bir konuma sahip. Tiirkiye’den 4
saatlik bir ugus mesafesi iginde 67 iilkeye ulagsmak miimkiin. Bu durum, iilkemize sosyal ve
ticari anlamda biiyiik bir avantaj sagliyor. Tiirkiye, tarih boyunca Ipek Yolu gibi ticaret yolla-
rinin merkezinde yer aldi. Gliniimiizde ise enerji hatlar1, demiryolu projeleri ve deniz ticareti
aglaryla kiiresel lojistik koridorlarmin énemli bir pargasi haline geldi. istanbul, Bogazlar ve
Marmaray gibi projelerle Avrupa ile Asya arasinda bir kdprii gorevi iistleniyor. Bu nedenle
Istanbul, sadece bolgesel degil, kiiresel dlgekte de bir lojistik merkezi olarak dne cikiyor.
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Pandemi siirecinde lojistik koridorlarinin ve tedarik zincirlerinin 6énemi bir kez daha ortaya
cografi avantajlar1 sayesinde, aksayan ticaret yollarina bir alternatif olugturduk. Bu donemde
limanlarimizin ve karayolu tagimaciliginin etkinligi daha fazla 6n plana ¢ikti.

Istanbul, Asya ve Avrupa'y1 birbirine baglayan koprii ve tiinelleri, Karadeniz iilkelerini acik
denizlere ulastiran bogaziyla biiyiik bir lojistik potansiyel sunuyor. Bu potansiyeli en iyi sekil-
de degerlendirmek i¢in Istanbul’un giiglii yonlerini gelistirerek, zayif yonlerini tespit ederek
gliclendirmek ve olasi tehditleri en aza indirmek 6ncelikli hedefimizdir.

Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigii olarak, karayolu ve demiryolu tasimacili-
&1 sektoriinde yiik, yolcu, tehlikeli madde tasimaciligi ve denetim alanlarinda faaliyet gosteri-
yoruz. Sektdre yonelik diizenlemelerimizi, giivenli, hizli ve ¢evre dostu bir ulasim saglamak
amaciyla yapiyoruz. Ayn1 zamanda faaliyetlerin diger ulasim tiirleriyle entegre bir sekilde
ylritiilmesini sagliyoruz.

Istanbul, lojistik acisindan da énemli bir merkez. Tiirkiye genelindeki tasimacilik firmalarmim
yaklagik beste biri Istanbul merkezlidir. istanbul'da 100 binden fazla tasimacilik firmas1 faali-
yet gostermekte ve bu firmalar 354 bin aracla lojistik hizmet vermektedir. Bu da Istanbul’un
hem ulusal hem de uluslararasi tagimacilikta kritik bir rol oynadigini gostermektedir.

Mikromobilite konusuna gelecek olursak, 6zellikle pandemi déneminde sehir i¢i ulasimda
kiigiik ve hafif araglarin 6nem kazandigim gordiik. Istanbul gibi yogun ve tarihi bir sehirde
trafik sorunlarmi ¢6zmek icin mikromobilite ¢oziimleri biiylik bir firsat sunuyor. Elektrik-
li scooterlar, bisiklet yollar1 gibi yenilik¢i ¢oziimler, sehir i¢i hareketliligi artirirken karbon
emisyonlarini azaltarak ¢evresel katki sagliyor. Ancak bu tiir araglarin kullaniminin giivenli
hale getirilmesi i¢in diizenlemeler de biiyiik 6nem tastyor.

Bakanlik olarak, mikromobilite araclarinin diizenlenmesi adina Igisleri Bakanlhig1 ve Cevre,
Sehircilik ve Tklim Degisikligi Bakanlig: ile is birligi yaparak Elektrikli Scooter Y6netmeli-
gini 2021 yilinda yiirtirliige koyduk. Bu yonetmelikle scooterlarin kullanimi, izin verilen bol-
geler ve firma yetkilendirmeleri konusunda 6nemli adimlar attik. Bugiin itibariyla 25 firma,
toplamda 95 bin scooter ile hizmet veriyor ve Istanbul, bu alanda en yogun kullanim orania
sahip sehir olarak 6ne ¢ikiyor.

Sonug olarak, Istanbul’un ulasim ve lojistik altyapisini daha verimli ve siirdiiriilebilir hale
getirmek icin hep birlikte caligmaliy1z. Mikro hareketlilik ¢oziimleri, sehir i¢i ulagimi1 daha
pratik hale getirirken, geleneksel ulagim sistemleri ile entegre edilerek trafik yogunlugunu
azaltmaya katki saglayacaktir. Bu panelin, yeni fikirler iretmek ve ¢oziim Onerileri gelistir-
mek adina hepimiz i¢in faydali olacagina inantyorum.
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Genel Sekreter Yardimcisi

Ulagim, su anda tim kurumlarimizin, bii-
yiiksehir belediyemizin ve bakanliklarimizin
en temel meselelerinden biri. Istanbul’un en
biiyiik sorunlari arasinda kentsel doniisiim ve
ulasim ilk siralarda yer aliyor. Bu iki konuyu
ele alirken, yapilan bir¢ok yatirimin oldugunu gériiyoruz. Ancak, 16 milyonluk yerlesik niifus
ve turistlerle birlikte 20 milyona yaklasan bir kentte ulasim ve trafik sorununu ¢6zmek kolay
bir mesele degil.

Bu sorunlarin temelinde aslinda dogru kent planlamasi yatiyor. Sehir, dogru planlandigin-
da yolculuk talepleri daha iyi yonlendirilebilir ve trafik yogunlugu daha saglikli bir sekilde
diizenlenebilir. Istanbul’un ulagim altyapisinin gelistirilmesi adina ciddi yatirrmlara ihtiyac
oldugu asikar. Hepimizin bildigi gibi, toplu tasima kapasitesini artirmak ve 6zellikle rayli sis-
tem yatirimlariyla yolcu tasimaciligini gliglendirmek istiyoruz. Ancak bu yatirimlari, lastik te-
kerlekli tasima, deniz ulagimi ve mikromobilite ¢dziimleri ile entegre bir sekilde ele almaliy1z.

Son 5 yilda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi olarak 65 kilometrelik rayli sistem yatirimi hayata
gecirildi. Oniimiizdeki 5 yillik hedef ise 77 kilometrelik yeni rayli sistem hatt: insa etmek.
Bu y1l icerisinde Umraniye-Atasehir-Géztepe hattinin bir kismi ve Finans Merkezi bolgesi
tamamlanacak. Ancak, ulagim sorunlarini ¢dzerken sadece altyapr yatirimlart yeterli degil,
kent planlamasini da géz 6niinde bulundurmak gerekiyor.

Maalesef Istanbul, gegmisten bugiine planlamada baz1 eksikliklerle karsilasmis bir kent. Arazi
kullanimina yonelik mekansal planlar yapilmis olsa da farkli donemlerde aldigi yogun gog,
konut ve sanayi alanlarinin kendiliginden gelismesine sebep olmus ve bu durum, ulagim ¢6-
ziimlerinin uzun vadeli planlarla entegre edilmesini zorlastirmistir. Gelecekte de bu durumun
benzer sekilde devam etmemesi adina, iyi bir vizyon ve koordinasyon gerekmektedir.

Géreve geldigimizde, Istanbul’un gelecegini éngdrebilmek ve dogru kararlar alabilmek ama-
cryla tiim paydaslari bir araya getirerek 2050 Vizyon Calismasi baglattik. Bu vizyon dogrul-
tusunda, mekansal kararlar1 belirleyecek yeni ¢evre diizeni plani ¢alismalarina bagladik. 2009
yilinda yapilan plan, gecen siire zarfinda alman yeni yatirim kararlar1 nedeniyle revize edil-
mek zorundaydi. Ayn1 zamanda, bakanligimiz ve Avrupa Birligi is birligiyle yiiriittiiglimiiz
Siirdiiriilebilir Kentsel Ulagim Plani da bu kapsamda ilerliyor.

Bu planlari tim kurumlarla koordine ederek hayata gecirebilir ve vatandaslarimizin da sahip-

lenebilecegi bir noktaya getirebilirsek, Istanbul’un ulasim sorunlarini adim adim ¢ozebiliriz.
Tabii ki zaman degisiyor, teknolojik gelismeler farkli dinamikler getiriyor. Bu siiregte ulasim
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yonetimi, kavsak diizenlemeleri ve rayli sistem yatirimlar1 gibi konulara biitiinciil bir sekilde
yaklagsmamiz gerekiyor.

Ozellikle, Istanbul’da giinliik 34 milyon yolculuk gergeklesiyor. Toplu tasgimanin pay1 su anda
%27-%30 seviyelerinde. 2050 Vizyon Plan1 kapsaminda bu oran1 %40’a ¢ikarmay1 hedefliyo-
ruz. Ancak, yapilan yatirimlara ragmen 6zel ara¢ kullanimimnin artisi, toplu tagimanin payini
artirmay1 zorlagtirtyor. Bu noktada, ulagim kararlarinin mekansal planlamayla entegre yiirii-
tiilmesi kritik bir 6nem tastyor.

Istanbul’un dogudan batiya hizli ve konforlu ulagimim saglamak i¢in planladigimiz Hizray
Projesi, bu yonde 6nemli bir yatirim olacak. Ancak, bu proje sadece bir ulagim yatirimi degil;
ayn1 zamanda kentin alt merkezlerini yeniden belirleyerek ulasim taleplerini daha dengeli da-
gitabilecek bir planlama ¢alismasidir. Istanbul’da halen képrii trafigi gibi sorunlar yasaniyor.
Bunun en biiyilik sebebi, konut ve is alanlarmin dengesiz bir sekilde dagilmis olmasi. Yeni
olusturulacak alt merkezler, metrolarin istasyonlari ¢evresinde geliserek yolculuk taleplerini
azaltmada 6nemli bir rol oynayacaktir.

Bunun yani sira, geleneksel ulagim planlarinin dtesine gegerek insan odakli ve gevre dostu
yaklasimlara yonelmek zorundayiz. Karbon emisyonlarini diisiiren, mikromobiliteyi destek-
leyen, toplu tagimayla entegre bir sistem kurmamiz gerekiyor. Istanbul’un iklim degisikligiyle
miicadele kapsaminda ulusal taahhiitleri bulunuyor ve bu kapsamda sera gazi emisyonlarini
azaltmak biiyiik bir dncelik tasiyor.

Bu gercevede diisiik karbon emisyonlu bdlgeler olusturmayi planliyoruz. Ozellikle tarihi ya-
rimada, Kadikdy ve Beyoglu gibi bolgelerde trafigi azaltmak ve yaya odakli ¢dztimler gelis-
tirmek admna calismalar yiiriitiiyoruz. Ayni zamanda, park et-devam et sistemlerini artirarak
toplu tasimaya entegrasyonu saglamak istiyoruz. Istanbul’da 10 farkli park et-devam et nok-
tas1 hizmete alind1 ve bu noktalar rayli sistemlerle entegre ¢alisiyor.

Bisiklet yollarinin gelistirilmesi de oncelikli konularimiz arasinda yer aliyor. Hedefimiz, bi-
siklet yollarin1 1000 kilometrenin {izerine ¢ikarmak ve bisikleti toplu tagima ile entegre et-
mek. Ayrica, Istanbul’un deniz ulagimi potansiyelini de daha etkin kullanmay1 hedefliyoruz.
Yeni a¢tigimiz deniz hatlari sayesinde ulasim aginin ¢esitlendirilmesi saglantyor.

Acil ulagim yollarmin belirlenmesi ve korunmasi, 6zellikle deprem gibi dogal afetler sirasin-
da kritik bir 6neme sahiptir. Bu dogrultuda belirlenen acil ulagim yollari ¢evresindeki riskli
binalarin doniisiimiine yonelik ¢alismalar yiiriitiiyoruz.

Sonug olarak, Istanbul’un ulagim sorunlarim ¢dzebilmek igin biitiinciil ve entegre bir yakla-
sima ihtiyacimiz var. Biiyiik yatirimlarin yani sira, yaya erisimini artiracak ve farkli ulasim
modlarini birbirine baglayacak ¢oziimleri hayata gegirmek oncelikli hedeflerimiz arasinda
yer aliyor. Bu siirecin basarili olmasi i¢in kamu kurumlari, yerel yonetimler, 6zel sektor ve
vatandaslarn is birligi i¢inde hareket etmesi gerekiyor.

Hep birlikte, planlamalara uyum saglayarak, Istanbul'un ulasim sorunlarmni ¢ézmek ve daha
yasanabilir bir kent olusturmak icin ¢alismaya devam edecegiz.

- ga Ulastirma Projeleri ile Istanbulda Sirdiirillebilir Ulagim Goziimleri Paneli ﬂ -




ags
ULASTIRMA e

SISTEMLERIUVGULAW

ISTANBUL TiCARET
UNIVERSITESI

Muhittin Ayhan

Emniyet Genel Midarltgu
Trafik Bagkani

Ulagim, su anda tim kurumlarimizin, bii-
yiiksehir belediyemizin ve bakanliklarimizin
en temel meselelerinden biri. istanbul’un en
biiytik sorunlar1 arasinda kentsel doniisiim ve
ulasim ilk siralarda yer aliyor. Bu iki konuyu
ele alirken, yapilan birgok yatirimin oldugunu gériiyoruz. Ancak, 16 milyonluk yerlesik niifus
ve turistlerle birlikte 20 milyona yaklasan bir kentte ulasim ve trafik sorununu ¢6zmek kolay
bir mesele degil.

Bu sorunlarin temelinde aslinda dogru kent planlamasi yatiyor. Sehir, dogru planlandigin-
da yolculuk talepleri daha iyi yonlendirilebilir ve trafik yogunlugu daha saglikli bir sekilde
diizenlenebilir. Istanbul’un ulagim altyapisimin gelistirilmesi adina ciddi yatirimlara ihtiyact
oldugu asikar. Hepimizin bildigi gibi, toplu tasima kapasitesini ...

Bu toplantinim hem iilke ¢apinda trafik giivenligine hem de Istanbul’un trafik sorunlarina katk1
saglayacagini umarak sizlere Istanbul 6zelinde trafik denetimleri ile ilgili bir sunum hazirla-
dim.

Oncelikle iilke genelindeki duruma bakarsak, 2002 yilindan bu yana motorlu tasit sayisinda
%233 oraninda bir artis yasandi. Istanbul'da ise bu artis %217 seviyesinde, yani iilke ortala-
masinin biraz altinda kaldi. Siiriicii belgesi sayisinda da %138’lik bir artisla, Istanbul’da top-
lam 7,5 milyon siiriicii belgesi bulunmaktadir. istanbul’un resmi niifusu 15 milyon olmasina
ragmen, giinliik hareketlilikle birlikte bu say1 18-20 milyona ulastyor. Tarihi Yarimada'nin dar
sokaklari, engebeli arazisi ve yogun niifusu géz oniine alindiginda, bu biiyiik niifusu yonet-
mek yatirimet ve denetleyici kuruluslar agisindan oldukga zor bir siirectir.

Trafigin iki 6nemli boyutu vardir: konfor ve giivenlik. Bizim en biiyiik 6nceligimiz, insanla-
rimiz1 trafik kazalarindan korumak, yaralanma ve sakatlanmalar1 en aza indirmektir. Ancak
maalesef, istatistikler bu idealden oldukga uzak. 2024 yili Kasim ay1 itibartyla Istanbul’da
374.000 trafik kazas1 meydana gelmistir. Bu rakam yalnizca 6liimlii ve yaralanmali kazalar1
icermekte olup, maddi hasarli kazalar bu say1ya dahil degildir.

Kaza sayilarinda yillar itibarryla artis gézlemlense de can kaybi sayilarinda belirli bir diistis
egilimi sdz konusudur. 2024 yili Kasim ay1 itibariyla Istanbul’da trafik kazalarinda 285 kisi
hayatini kaybetmistir. Bu say1, olay aninda hayatini kaybedenler ve hastanede hayatini kaybe-
denleri kapstyor. Sadece olay aninda yasamini yitirenlerin sayisi ise 155 olarak kaydedilmistir.
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Pandemi sonrasi tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde de mikromobilite ¢oziimleri ve moto-
siklet kullanim1 biiyiik bir artig gosterdi. Bu artisa paralel olarak motosiklet kazalarmda da
ciddi bir yiikselis yasandi. Istanbul’da motosiklet say1st bir énceki yila gére %23 artarken,
kazalarda %56, can kaybinda ise %76 oraninda artis goriilmiistiir.

Istanbul’daki toplam arag sayisinin %10’ unu motosikletler olusturmasina ragmen, kazalara
karisma oranlar1 %59 seviyesindedir. Yani, her iki kazadan biri motosiklet kazasidir. Moto-
siklet kullanimin1 tamamen yasaklamak elbette miimkiin degil; aksine, motosikletler sehir
ici ulasimda 6nemli bir rahatlama saglamaktadir. Ancak bu noktada, motosikletler igin dzel
yollar ve giivenlik 6nlemleri planlamak gerekmektedir.

Motosiklet kazalari sadece Istanbul’a 6zgii bir sorun degil. Ulke genelinde de benzer oranlar
goriilmektedir. Tiirkiye genelinde tescilli motosikletlerin orant %19 seviyesinde iken, sehir i¢i
kazalarin %53line, toplam kazalarin ise %45’ine motosikletler karismaktadir.

Geleneksel yontemlerle bu sorunu yonetmek miimkiin degil. Sikisik trafikte motosikletlerin
otomobillerin arasindan gegmeye ¢aligmasi, ani manevralar ve giivenlik ihlallerini artirmakta-
dir. Bu yiizden bakanlik olarak, Sayin Bakanimizin talimatiyla kapsamli bir Motosiklet Eylem
Plan1 hazirladik. Bu plan; mevzuat degisiklikleri, denetimler, egitimler ve farkindalik kam-
panyalarini igermektedir. Plan, 2025 yilinda kamuoyuna duyurularak hayata gegirilecektir.

Motosiklet denetimlerinde karsilastigimiz en biiyiik zorluklardan biri, siiriiciilerin denetimler-
den kagma egilimidir. Plakay1 kapatmak, denetim noktalarindan kagmak gibi riskli hareketler
ciddi tehlikeler olusturmaktadir. Bu sorunu ¢ézebilmek adina mevzuat degisiklikleri tizerinde
calistyoruz. Sayin Bakanimiz da bu konuya biiyiik 6nem veriyor ve 2025’te ciddi bir atilim
yapmay1 planliyoruz.

Bilinglendirme galismalar1 da biiyiik 6nem tagtyor. Ornegin, dort kez kasksiz yakalanan bir
stiriicii besinci kez kasksiz olarak kaza yaptiginda hayatini kaybetti. Kask gibi basit bir giiven-
lik 6nlemini dahi benimsetmekte zorluk ¢ekiyoruz.

2024 yili itibartyla Istanbul’da 5118 trafik personeli gérev yapmaktadir. Saym Bakanimizin
Istanbul’a 6zel ilgisi sayesinde personel sayisinda %79 oraninda bir artis saglanmistir. Bu yil
icinde toplam 9 milyonun iizerinde denetim gerceklestirilmistir.

Denetimlerin amaci sadece ceza yazmak degil, ayn1 zamanda siiriiciileri bilinglendirmek ve
caydiricilik saglamaktir. Denetim sayilari artirilmasina ragmen ceza sayilari ayni hizla artma-
mustir. 2024 yilinda 5 milyonun tizerinde trafik cezasi kesilmesi dngoriilmektedir.

Istanbul’da en biiyiik sorunlardan biri de otopark yetersizligidir. 1,2 milyon resmi otopark
kapasitesine karsin, 5,7 milyon kayitl ara¢ bulunmaktadir. Park yasagi ihlalleri ile miicade-
lede cezalar bir ¢6zliim olarak goriilse de bu sorunun uzun vadeli planlamalarla ¢6ziilmesi
gerekmektedir.

Bir diger dnemli sorun ise emniyet seridi ihlalleri. Tiirkiye genelinde yazilan her 3 emniyet
seridi ihlal cezasindan 2’si Istanbul’da kesilmektedir. Ancak, bu ihlalleri insan giiciiyle énle-
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mek miimkiin degil. Bu noktada, elektronik denetleme sistemlerinin sifir tolerans politikasi ile
devreye alinmasi gerektigini diigiiniiyoruz.

Son olarak, yetkisiz ¢akar lamba kullanimi1 konusunda da ciddi adimlar atilmistir. 2024 Kasim
ayimda yiiriirliige giren yeni diizenlemeler sayesinde, yetkisiz ¢akar kullanimina yonelik ceza-
lar ciddi sekilde artirilmig ve 30 giin ehliyet iptali gibi yaptirimlar uygulanmustir.

Istanbul’un trafik sorunlarii ¢ozebilmek icin sadece yeni yollar insa etmek yetmiyor. Sehrin
mevcut kapasitesini daha verimli kullanabilmek adina;

Yiik tasimaciliginin diger ulasim modlarma kaydirilmasi, imar planlarmimn ulasim ncelikli
hazirlanmasi, ¢ok merkezli bir sehirlesme politikasi uygulanmasi, toplu tasimanin cazip hale
getirilmesi, yayalastirma projelerinin artirtlmasi, mikromobilite ¢6ziimlerinin giivenli hale
getirilmesi gerekmektedir.

Trafikte insan hayatin1 korumak en 6ncelikli meselemizdir. Trafik kazalar1 sadece arag kayb1
degil, ayn1 zamanda umutlarimizi ve gelecegimizi kaybettigimiz bir sorundur. Tiim paydasla-
rin bu konuda is birligi icinde olmasi1 gerekmektedir.
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Baris Yildirim

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Ulasim Daire Bagkani

Istanbul’daki hareketlilikle ilgili bazi bilgi-
ler paylasmak istiyorum. Gegtigimiz aylarda
benzeri bir sunumu Polonya’da gerceklestir-
dim ve olduke¢a dikkatlerini ¢ekti. Ciinkii bu
kadar biiytik bir niifusun hareketliligini yo-
netmek, tiim kurumlarimizla birlikte olduk¢a mesakkatli bir is. Bir 6nceki panelde Giirkan
Baskanimiz da Istanbul’daki giinliik hareketlilikten bahsetti. Istanbul’da giinliik yaklasik 7
milyon arag trafige ¢ikiyor ve toplam 34-35 milyon hareketlilik gerceklesiyor. Bunun yani
sira, giinliik 2 milyon yaka gecisi s6z konusu. Bu dar alanda bu kadar biiyiik bir hareketliligi
yonetmek gergekten zorlu bir siirectir.

Bu kapsamda etkili ve kapsayici bir mobilite plani iizerinde calistyoruz. Istanbul’un Siirdii-
rilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SUMP), Tiirkiye’de bir ilk olma 6zelligini tasiyor ve
diinyada bu kadar biiyiik bir niifusa sahip bir sehirde yapilmis ilk plan olarak 6ne ¢ikiyor.
Pandemi siirecine de adapte edilen bu plan, Avrupa Komisyonu’nun SUMP literatiiriine gir-
mis durumda.

Rayli sistem hatlarimizi her gegen giin artiriyoruz. Bakanlhigimizin yaptigi projelerle birlikte,
Istanbul’da rayli sistem agimiz hizla genisliyor. Kaynaklarm dogru kullanilmas1 biiyiik 6nem
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tastyor ve takdir edersiniz ki, bu projeler ciddi finansman gerektiriyor. Su anda Istanbul, diin-
yada ayn1 anda 10 metro hattinin insaatinin devam ettigi tek sehir konumunda. Halihazirda 8
hattin yapimi devam ediyor ve 2025 yil1 sonuna kadar toplam 23,5 kilometrelik rayli sistem
agimiza eklenecek.

Istanbul’un tarihi dokusuna ayr1 bir giizellik katan fiinikiiler sistem, 1800°lii yillarin sonlarmn-
dan beri hizmet vermektedir ve diinyada yapilan ikinci rayl sistem olma dzelligine sahiptir.

IETT ve 6zel halk otobiisleri, toplamda 5000 ila 7000 araclik bir filo ile 820 hatta hizmet ver-
mektedir. Giinliik yaklagik 5 milyon yolcu taginmakta ve otobiisler her giin diinyanin ¢evresini
32 kez dolasacak kadar mesafe kat etmektedir.

Metrobiis sistemi, 2007 yilinda trafik sikisikligini azaltmak amaciyla devreye alindi ve bugiin
52 kilometre uzunlugunda, 44 istasyondan olusuyor. Zirve saatlerde her 45 saniyede bir arag
hareket ediyor. Bogota’nin eski belediye baskani ile yaptigim gériismede, Istanbul’daki met-
robiis sisteminin etkinligi karsisinda sasirdiklarini dile getirdi.

Deniz ulagimi, 2021 yi1lindan bu yana daha da gelistirilerek deniz taksiler hizmete alind1. Sehir
hatlar1 biinyesinde tretilen bu taksiler, bu yil itibariyla 33 yolcu kapasiteli deniz dolmuslart
olarak hayata gecirildi. Deniz tagimaciligi, diger ulasim modlarina gére daha fazla siibvansi-
yon gerektiren bir alan. Gelir-gider karsilama orani diinya genelinde ortalama %15 civarinda
olup, Norveg gibi tilkelerde de benzer oranlar goriilmektedir. Bu nedenle deniz ulagimini daha
verimli hale getirmek i¢in ¢esitli optimizasyon c¢aligmalar1 yapmaktayiz.

Adalar’da elektrikli araclar, faytonlarm kaldirilmasiyla birlikte hayata gecti. Giinliik 15.000
yolcu kapasitesi ile bu sistem biiyiik bir ihtiyaci karsiliyor. Eskiden atlarin kotii sartlarda yaga-
dig1 Adalar’da, elektrikli araglarla hem ¢evreci bir dontisiim saglandi hem de diisiik emisyon
alanlar1 olusturuldu.

Mikromobiliteyi gelistirmek icin ¢alismalarimiz devam ediyor. Istanbul'da su an 528 kilomet-
relik bisiklet yolu bulunuyor. 2029 yilina kadar bu rakami 1050-1250 kilometreye ¢ikarmay1
planliyoruz. Yakinda yeni bir yonetmelik yaymlanarak, Istanbullularin bisikleti daha etkin bir
sekilde kullanabilecegi bir sistem devreye almacak.

Halihazirda Tiirkiye genelinde 90.000'den fazla scooter bulunmakta ve bunlarm 35.000’i Is-
tanbul'da hizmet veriyor. Toplu ulagima erisimi kolaylastirmak adina dezavantajli gruplar i¢in
de cesitli ¢oziimler gelistiriyoruz.

Ulasimda kadin istihdamina da biiyiik 6nem veriyoruz. Ge¢mis yillara oranla kadin istihdami-
ni1 artirarak cinsiyet esitligi konusunda 6nemli adimlar attik.

Istanbulkart, 22 milyon aktif kullaniciya sahip ve Tiirkiye’de yaygin bir 6deme arac1 olarak

kullanilmakta. Giin gegtikge, ticari alanda da kullanim1 artiyor ve neredeyse tiim toplu ulagim
sistemlerinde Istanbulkart ile 6deme yapmak miimkiin.
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Akilli ulagim sistemlerimiz kapsaminda, ulagim y6netim merkezleri, trafik gdzlem ve 6lgiim
sistemleri, bilgilendirme sistemleri, sinyalizasyon sistemleri ve elektronik denetleme sistem-
leri aktif olarak caligtyor.

Ulagim yonetim merkezi, 7/24 Istanbul’un 37.000 kilometrelik yol agim takip etmekte ve
anlik olarak toplu ulagim araglarinin izlenmesini saglamaktadir. Taksiler, minibiisler ve deniz
araglar1 da bu sistemle kontrol edilmektedir.

Tiinel isletim merkezlerimiz sayesinde Istanbul’daki tiineller de 7/24 denetlenmekte ve izlen-
mektedir. EDS kontrol merkezimiz emniyet birimleriyle ortak protokoller kapsaminda hizmet
vermeye devam ediyor.

Alibeykoy’de hayata gecirdigimiz lojistik merkezi, tarihi yarimadadaki agir tonajli aragla-
rin sehir merkezine girisini engelleyerek, karbon emisyonlarini azaltmaya yonelik 6nemli bir
adimdir.

Sehir genelinde 14 farkli noktada akilli park sistemleri bulunmaktadir. Yakin gelecekte, tim
otoparklarin tek bir uygulama ile entegre edilecegi bir sistem iizerinde ¢alistyoruz. Boylece
vatandaslarimiz, otoparklarin doluluk oranlarini anlik olarak takip edebilecek.

Mobil EDS, anlik miidahale imkani saglayan oldukga basarili bir sistemdir. Bu sistemin sayi-
sini artirarak denetimleri daha etkin hale getirmeyi planliyoruz.

Google Play ve Apple Store’da ulagimla ilgili ¢esitli mobil uygulamalarimiz bulunmaktadir.
Istanbul Senin uygulamasi, sehirdeki tiim hizmetlere erisimi kolaylastiran bir platform olarak
kullanicilarin hizmetindedir.

Istanbul, hizla biiyiiyen ve gelisen bir sehir olarak siirdiiriilebilir ulasgim ¢éziimlerine ihtiyag
duymaktadir. Rayl sistemlerden mikromobiliteye, deniz ulasimindan elektrikli araglara kadar
genis bir yelpazede hizmet sunarak, sehir i¢i ulasimi daha verimli hale getirmek icin ¢alisi-
yoruz.

Bu siirecte, etkili planlama, teknolojik yatirimlar ve halkin katilimi ile Istanbul'un ulasim
sorunlarini daha iyi yonetmeyi hedefliyoruz.

Mega Ulagtirma Projeleri ile Istanbul'da Siirdiiriilebilir Ulagim Goziimleri Paneli
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Oncelikle siirdiiriilebilirlikten bahsetmek isti-
yorum. Siirdiiriilebilirligin li¢ ana boyutu var:
ekonomik, cevresel ve sosyal. Yaptiginiz yati-
rim ekonomik olmali, ¢evreye duyarli olmali
ve sosyal agidan erisilebilir olmali. Bu ti¢ fak-
torlin kesisimi bize siirdiiriilebilirligi getiriyor.

Ancak, ulagim araglarinin tiirlerine baktigimizda tam anlamiyla siirdiiriilebilir bir sistemin ol-
madigim goriiyoruz. Ornegin, 6zel araglar gevreci olabilir ya da olmayabilir. Elektrikli araglar
¢evreci kabul edilebilir ama herkesin erisimi olmadigi i¢in sosyal bir ¢oziim degil. Ayrica,
icindeki yolcu sayisina bagli olarak ekonomik olup olmama durumu degisebilir.

Mikro ulasimi ele aldigimizda ise ¢evreci, sosyal ve ekonomik gibi goriiniiyor. Ancak burada
da bazi tartigmalar var. Elektrik kullanimi ¢evreci goriinse de elektrik tiretimi fosil kaynak-
lardan saglaniyorsa bu durumu gézden gecirmek gerekiyor. Ayrica, mikro ulasim herkes igin
erisilebilir mi? Ornegin, benim ailemde baz1 kisiler bisiklet siirmeyi bilmiyor ya da kullan-
maktan korkuyor. Hava sartlart da kullanimini olumsuz etkileyebilir. Bu yiizden tek bir ulagim
sistemine bagimli kalamayiz; alternatiflerin de olmasi gerekiyor. Ayrica giivenlik, siirdiirii-
lebilirligin 6nemli bir parcast olmali. Engelli erisimi ve trafik glivenligini siirdiiriilebilirlik
kapsamina dahil etmek biiyiik fayda saglayacaktir.

Istanbul'daki mevcut ulagim tiirlerine baktigimizda yayalarin paymin oldukga yiiksek oldu-
gunu goriiyoruz. Sehir igi ulasimin biiyiik bir kismi yaya olarak gerceklestiriliyor. Eger yaya
ulagim1 olmasaydi toplu tagima ve 6zel arag sistemimiz de ¢alismazdi. Bu ylizden yayalarin
giivenligi oncelikli olmal1. Ozellikle okul gevrelerinde ve yaya yollarinin diizenlenmesi kritik
bir 6nem tagiyor.

Istanbul'da 6zel arag¢ kullanim orani hala gelismis sehirlerin gerisinde. Su anda %166 seviye-
sinde, bu da ileriye doniik olarak 6zel arag sayisinin artacagini gosteriyor. Gelir seviyesinin
artmastyla 6zel arag¢ kullanimi da artacaktir. Bunu 6nlemek ve yeni kullanicilari toplu tagima-
ya yonlendirmek i¢in toplu tasimanin cazip hale getirilmesi gerekiyor.

Trafik problemlerine baktigimizda, vatandaslar i¢in en biiyiik sorun seyahat siiresi. Toplu ta-
sima ac¢isindan ise konforsuzluk ve kapasite yetersizligi one ¢ikiyor. Ancak, trafik problemleri
sadece sikisiklikla sinirlt degil; giivenlik, ¢evresel etkiler ve olasi afetler de dikkate alinmali.
Deprem gibi bir durumda karayolu trafigi kritik bir role sahip olacak. Deprem aninda rayh
sistem ¢alismayabilir, toplu tasima soforlerinin acil durum egitimi yeterli mi, bilinmiyor. Bu
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ylizden alternatif ulagim planlar1 yapmamiz gerekiyor. Deniz ulagimi bir segenek olabilir, an-
cak hava kosullarina bagimlilig1 nedeniyle bagka ¢oziimler de diigiiniilmeli.

Trafik yogunlugu agisindan Istanbul, TomTom trafik endeksine gore 8 milyonun iizerinde
niifusu olan sehirler arasinda 15. sirada yer aliyor. Gelir diizeyi yiiksek ya da diisiik sehirlerle
kiyasladigimizda Istanbul'un trafigi yonetilebilir hale getirilmeli. Trafigi tamamen sorunsuz
hale getirmek miimkiin degil, ancak daha katlanilabilir bir hale getirmek miimkiindiir. Kiigiik
ve biiytik dlcekli iyilestirmelerle bu bagarilabilir.

Niifus artig1 son ii¢ yildir durmus durumda, ancak kisi basina diisen otomobil sayis1 artma-
ya devam ediyor. Su anda 250 ara¢/1000 kisi seviyesinde, ancak bu oran gelismis tilkelerde
350'ye kadar ¢ikabiliyor. Yolculuk sayisimnin artis1 da kagiilmaz. Bu yilizden yatirimlarimizi
bu artisa gore planlamamiz gerekiyor. Kapasite yetersizligi dnemli bir sorun; talep kapasite-
den fazla oldugunda trafik yogunlugu kacinilmaz oluyor. Bugiinkii seviyeyi koruyabilmek
i¢in hem karayolu hem de toplu tagima yatirimlarini artirmaliyiz.

Ozellikle D-100 hattinda trafik 24 saat boyunca yogun. Planlanan rayh sistem projeleri bu
hatt1 yeterince desteklemiyor. Bu nedenle, bu giizergaha paralel yeni bir yiiksek kapasiteli
ulagim hatt1 tasarlamak sart. Ayrica, mevcut rayl sistemlerin lastik tekerlekli araglarla des-
teklenmesi gerekiyor. Minibiis ve otobiis hatlarinda diizenlemeler yapilmali, ancak bu konuda
¢esitli zorluklarla karsilasiyoruz; sektdrdeki farkli aktorlerin haklar1 gibi konular bu siirecte
belirleyici oluyor.

Istanbul’un en biiyiik sorunlarindan biri de otopark sorunu. Sehir merkezlerinde park alam
yetersizligi nedeniyle araglar kaldirimlara ve yaya yollarina park ediliyor. Bu sorunu ¢6zmek
i¢in otopark ticretlerini artirmak ve siki denetimler yapmak gerekiyor. Ancak, yiiksek otopark
ticretleri vatandas1 zorlayabilir, bu yiizden denetimle birlikte farkli tesvikler de diisiintilmeli.

Bunun disinda taksiler ve servis araclari i¢in bekleme alanlarinin tanimlanmasi gerekiyor.
Mevcut sistemde servis araclarmin otoyol kenarlarina park etmesi trafik glivenligi acisindan
biiyiik bir risk olusturuyor. Otobiislerin sehir i¢inde belirlenen alanlar diginda park etmesi
kanunen yasak olmasina ragmen bu kurallar yeterince uygulanmiyor.

Son olarak, trafik kurallarinin uygulanmasi ve denetimi konusunda elektronik denetleme sis-
temlerinin (EDS) yayginlastirilmasi gerekiyor. Trafik cezalarinin adil bir sekilde uygulanmast
i¢in trafik mahkemelerinin kurulmasi énemli bir adim olabilir. Cezalarin arag sahiplerine de-
gil, siiriiciilere uygulanmasi icin beyan sistemlerinin hayata gegirilmesi gerekiyor. ingiltere'de
uygulanan sistemde siiriicii kimligi bildirilmediginde cezalar katlaniyor; benzer bir sistemin
Tirkiye'de de uygulanmasi faydali olabilir.

Sonug olarak, Istanbul'un trafik sorunlarim ¢ozmek icin ok yonlii ve entegre bir yaklasim

benimsenmeli; toplu tasima yatirimlart artirilmali, otopark yonetimi iyilestirilmeli, alternatif
ulagim ¢oztimleri gelistirilmeli ve denetim mekanizmalar giiclendirilmelidir.
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Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi
Toplu Ulagim Madr

Bugiin sizlere, UKOME kurulu olarak hep
birlikte hayata gegirdigimiz bir projeden bah-
sedecegim.

Ulasimin en organik hali olan minibiis ve dol-
mus sistemlerinden s6z edecegim. Bildiginiz gibi, bu sistemler tamamen ihtiyaglardan dog-
mus ve yillar i¢cinde gelismis ara¢ paylagimi yontemleridir. En ilkel versiyonu olmasina rag-
men 2024 yilinda hala yaygin bir sekilde kullaniyoruz. Ancak giiniimiizde ulagim altyapisina
yapilan biiyiik yatirimlarla bu sistemlerin de dontismesi gerekiyor. Hem siirdiiriilebilir ulagim
kavrami ¢er¢evesinde hem de vatandaglarin mevcut yatirimlardan maksimum fayda saglamasi
adina bu doniisiim kaginilmaz hale geldi.

Pandemi siireciyle birlikte ulasim aliskanliklarinda biiyiik degisimler yasandi. Toplu tagimaya
olan ilginin azalmas1 minibiislerde de yolcu kaybina sebep oldu. 2020 yilinin basinda mini-
biislerde giinliik 2,8 milyon yolculuk yapilirken, 2022’ye gelindiginde bu rakam 2 milyona
kadar digstii. Bu durum, yalnizca minibislerde degil, diger toplu tasima araglarinda da goz-
lemlendi ve yolculuk sayisinda %30’lara varan bir azalma goriildii. Minibis 6zelinde ise Ar-
navutkdy’de %22 oraninda bir yolcu kayb1 yasandi; bu kayiplarin bir kismi &zel araglara ve
diger ulasim modlarina y6neldi.

Pandemiyle birlikte vatandaslar, hijyen, konfor ve sosyal mesafe gibi kaygilar nedeniyle al-
ternatif ulagim yollarina yoneldiler. Bunun yaninda, ekonomik sebepler de bu degisimde etkili
oldu. Biz de bu gelismeleri degerlendirerek, minibiis sistemini nasil daha verimli ve entegre
hale getirebiliriz sorusuna odaklandik.

Ulasim planlamasimin temel ilkelerinden biri entegrasyondur. Entegrasyonu saglamak igin
iicret, zaman ve fiziksel uyumu goézetmeliyiz. Arnavutkdy 6zelinde, minibiis hatlarmin top-
lu tagima sistemleriyle daha iyi entegre olmasii hedefledik. Bu entegrasyonla minibiislerin
uzun mesafeli yolculuklar yerine ilgeler icinde ¢alismasini planladik. Ciinkii minibiisler, uzun
mesafeli yolculuklar i¢in uygun degil hem mevzuat geregi hem de fiziksel kosullar agisindan
ayakta yolcu tagimalari da dogru degil.

Glizergah Diizenlemesi: Minibiisleri daha kisa mesafelerde, lastik tekerlekli toplu tagima sis-
temlerine destek olacak sekilde yeniden planladik.

Rekabetin Ortadan Kaldirilmasi: IETT, halk otobiisleri ve minibiislerin birbiriyle rekabet et-
tigi durumlar ortadan kaldirarak, kamu kaynaklarinin daha verimli kullanilmasini sagladik.
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Minibiis-Taksi Déniisiimii: Atil ve verimsiz minibiisleri taksiye doniistiirdiik. Bu déniisiim
stirecinde iki agamada toplam 1.750 minibiis taksiye ¢evrildi.

Bu doniisiim siirecini Arnavutkdy’de pilot proje olarak baslattik. Baslangigta minibiis esnafi-
nin bazi kaygilari vardi; 6zellikle plakalarinin ve haklarinin korunup korunmayacagi konusun-
da endiseleri oldu. Ancak yapilan ¢alismalar sonucunda esnafin mevcut haklarini koruyarak,
doniisiimii sagladik. Elektronik {icret toplama sistemi (EUTS) entegrasyonu ile minibiisler
artik Istanbulkart sistemine dahil edildi. Boylece aktarma, 6grenci indirimi, iicretsiz gegis gibi
avantajlardan minibiis kullanicilar1 da faydalanmaya bagladi.

Pilot uygulamada su faydalar1 gézlemledik:

Arag Sayisinin Optimize Edilmesi: Yolcu verilerine gore ara¢ sayisini yeniden diizenledik.

Hizmet Sikligmin Artmast: Onceden 2 saatte bir yapilan seferler, 25-30 dakikada bir yapil-
maya baslandi.

Ekonomik ve Sosyal Katkilar: {lce merkezine erisim daha hizli ve kolay hale geldi, béylece
bolgedeki kira degerleri ve ticaret hareketlendi.

Kamu Kaynaklarinin Daha Etkin Kullammi: Onceden 6 otobiisle saglanan hizmet, doniisiim
sonras1 6 minibiis eklenerek toplamda 10 araca cikarildi, sefer sayisi artirild.

Bu pilot proje sonrasinda minibiis esnafi kendiliginden daha biiyiik ve konforlu araglara yo-
nelmeye basladi. Araglarini bilyiiterek daha fazla yolcu tasima kapasitesine sahip olmak iste-
diler. Bu da sistemin verimli oldugunu gésterdi.

Pilot uygulamadan aldigimiz basarili sonuglarla bu modeli istanbul'un diger ilgelerine yay-
may1 planliyoruz. Su anda Sariyer, Beykoz, Catalca, Silivri, Beylikdiizii, Zeytinburnu ve
Umraniye gibi ilgelerde ¢alismalarimiz devam ediyor. Bu sistem sayesinde minibiisler, kent
icindeki ulagim aginin ayrilmaz bir pargasi olarak daha etkin hale gelecek.

Bu dontigiim siireciyle minibiis sistemi, kdyden kente gocle birlikte ortaya ¢ikan ve yillar
icinde sekillenen bir ulagim ¢oziimiiniin en biiyiik doniisiimiinii yasamis olacak. Sariyer ve
Beykoz gibi topografik olarak zor bolgelerde, minibiislerle Istanbulkart avantajlarini sunarak
daha erisilebilir bir sistem olusturacagiz. Minibiis hatlarinin plansiz beklemeleri ve trafige
olumsuz etkilerini de azaltmay1 hedefliyoruz.

Bu proje, siirdiiriilebilir ulasim anlayisiyla Istanbul’un ulasim sorunlarina kalic1 ¢oziimler
iretmek adina 6nemli bir adim oldu. Kamu kaynaklarinin etkin kullanimi, minibiis esnafinin
kazancinin artmasi ve vatandasin daha iyi bir ulagim deneyimi yasamasi en 6nemli kazanimlar
arasinda yer aldi.

Oniimiizdeki désnemde minibiislerin sehir i¢i ulasimin bir tamamlayicist olarak daha iyi en-
tegre edilmesini ve bu sistemin daha genis bir alana yayilmasini hedefliyoruz. Hep birlikte
Istanbul’un ulasim altyapisin1 daha verimli ve siirdiiriilebilir hale getirmek i¢in ¢aligmaya

devam edecegiz.
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Yasemin Usta
Trafik Magdurlari Dernegi Kurulu Baskani

Iyi giinler, ben Yasemin Usta, Trafik Magdurlar1 Dernegi Kurulu Baskaniyim. 10 yildir bu
alanda calismalar yiiriitiiyorum ve ayni zamanda bir trafik magduruyum. Bugiin burada ol-
maktan bityiik mutluluk duyuyorum. Hepinize tesekkiir ederim.

Trafik giivenligi, siyaset iistii bir konu ve sizleri bir arada gérmek gercekten ¢ok kiymetli.
Zannettiginizden ¢ok daha kutsal bir is yapiyorsunuz.

Bu konuda sadece idari ceza ve yaptirimlarla sinirlt kalmamamiz gerektigini diisiiniiyorum.
Adalet Bakanligi ve Milli Egitim Bakanlig1 gibi kurumlarin da siirece dahil edilmesi biiyiik
onem tastyor. Trafik giivenligi yalnizca mithendislik ¢6ztimleriyle ele alinmamali; bugiin bu-
rada daha ¢ok miihendislerimizin goriislerini dinledik ancak davranig bilimciler ve iletisim
uzmanlarma da ihtiya¢ duydugumuz agik.

Ozellikle iletisim konusunda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesimin gii¢lii bir yapis1 var. Trafik
giivenligi alaninda farkindalik yaratmak adina hepimizin is birligi i¢inde olmasi gerektigine
inantyorum. Ornegin, birimiz bir farkindalik kampanyas1 ya da kamu spotu hazirliyorsa, diger
kurumlarin da bunu paylasarak destek vermesi biiyiik bir etki yaratacaktir. Ulagtirma Bakan-
lig1’nin yaptig1 bir ¢alismayi Icisleri Bakanlig1 da paylasabilir ve boylece daha genis kitlelere
ulasabiliriz.

Bu is birligi sayesinde farkindaligi artirabilecegimize inantyorum. Son olarak, bir sonraki
panelde Adalet Bakanligi, Milli Egitim Bakanlig1 ve diger ilgili bakanliklardan da temsilciler

gbrmeyi temenni ediyorum.

Emegi gecen herkese tesekkiir ediyorum.
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Tiim Otobisgtiler Federasyonu Genel Baskani

Istanbul'un ¢oziimii kolay degil. Konusmama, Cumhurbaskanimizin belediye baskanligi do-
neminde s6yledigi bir s6zii hatirlatarak baglamak istiyorum:

"Bu sehre girisleri bundan sonra vizeli yapacagim, herkesin girisine miisaade etmeyecegim;
bu sehir bu yiikii kaldirmaz."

Ancak bu sozlerin ardindan Istanbul 3 kat biiyiidii ve dikey yapilasma, kentin sorunlarini daha
da artirdi. Bu, hepimizin géz 6niinde bulundurmasi gereken dnemli bir gergek.

Bugiin Istanbul’un dogu-bat1 istikametindeki ana arterler artik bu yiikii tastyamaz hale geldi.
Ornegin, otogardan Beylikdiizii'ne gitmek 2 saat 15 dakika, bazen 2 saat 40 dakika siiriiyor.
Bu soruna acil bir ¢dziim bulunmasi gerekiyor. Sehirde yer iistiinde yapilacak fazla bir sey
kalmadi, artik yer alt1 ulagimini hizlandirmak zorundayiz.

Avrupa'daki bir¢ok sehirde ulasim toplantilarina katildim ve bazi 6rnekleri paylagmak istiyo-
rum. Sehir i¢inde, insanlarin ¢aligtiklar1 ve ikamet ettikleri yerler arasinda sinirlamalar geti-
rilmis. Herkes istedigi yerde ¢alisgamaz ya da oturamaz seklinde diizenlemeler yapilmis. Bu,
Istanbul'da da degerlendirilebilir.

Artik yeni yollar inga ederek trafik sorununu ¢6zemeyecegimizi anladik. Avrasya Tiineli, Ya-
vuz Sultan Selim Képriisii ve Marmaray gibi projeler olmasaydi, Istanbul'da yasamaya devam
etmezdim. Bu projelere tesekkiir ediyoruz, ancak yeterli olmadigini da goriiyoruz.

Trafik yogunlugunu azaltmak i¢in Avrupa’da oldugu gibi kademeli mesai saatlerine gegilme-
lidir. Ornegin;
Isciler 06.30'da, memurlar 08.00'de, dgrenciler ise 09.30°da ise ve okula gidebilir.

Boylece servis araglart ayni araci birkag kez kullanabilir, trafik yogunlugu da boliinebilir. Bu
¢6ztim kolay olmayabilir ama uygulanmalidir.

Istanbul’da trafige gikan araglarin %30’u ticari araglardan olusuyor. Kent lojistiginin gece
22.00 ile sabah 06.00 saatleri arasina kaydirilmasi trafik sikisikligini biiyiik 6l¢lide hafiflete-
cektir. Aksi takdirde, ne kadar yol yapilirsa yapilsin trafik sorunu ¢dziilemeyecektir.

Vale hizmetleri Istanbul’da biiyiik bir eziyet haline geldi. Yiiksek vale {icretleri insanlar1 oto-
parklardan kagcirtyor ve sokaklara ydneltiyor. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, vale hizmetleri-
ni kendi blinyesine almali ve bu soruna kalici bir ¢6ziim getirmelidir. Su anda bazi1 bolgelerde
vale tcretleri 450-600 TL civarinda, bu kabul edilemez bir durumdur.

Fatih Sultan Mehmet Kopriisii, toplu tasima araglari icin biiyiik bir sorun teskil ediyor. Istan-
bul’dan Tiirkiye’nin farkli sehirlerine seyahat eden yaklagik 60.000 kisi, glinliik ortalama 1,5
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saat fazladan yol kat etmek zorunda kaliyor. Diinyanin bir¢cok yerinde toplu tagima araglarina
oncelik tanmirken, bizde bu zorluklar devam ediyor. Bu durum, yilda 35.000 ton fazla yakit
tilketimine neden oluyor.

Sartyer gibi dar sokaklara uzun belediye otobiisleri gonderilmesi ulagimi aksattyor. Yol geo-
metrisine uygun ara¢ planlamasi yapilmalz; kiiciik yollar i¢in kiigiik araclar, ana arterler igin
biiyiik araclar tercih edilmelidir.

Halk otobiisleri su anda dnemli bir hizmet sagliyor ancak daha kurumsal bir yapiya gegmeleri
gerekiyor. Avrupa’daki sehirlerde oldugu gibi belediye catis1 altinda daha organize sistemler
kurulmali. Havas ve Havatas benzeri yapilarin olusturulmasi, kaynaklarin daha verimli kul-
lanilmasini saglayacaktir.

Sonug olarak, Istanbul’da ulasim sorunlarmi ¢ozmek igin radikal kararlar alinmasi gerekiyor.
Kademeli saat uygulamasi, lojistik diizenlemeleri ve ulasim sistemlerinin kurumsallagtiril-
masi, kentin gelecegi i¢in kritik adimlar olacaktir. Su anda burada hem belediyemiz hem de
Ulastirma Bakanligimiz yer aliyor. Ancak, mevcut yasalar arasinda ciddi geliskiler var.

Ozellikle 4925 sayil Karayolu Tagima Kanunu ve 5216 sayil Biiyiiksehir Belediyesi Yasast,
birbirleriyle ciddi sekilde ¢elisiyor. Bu durum, bizlere biiyiik zorluklar ve agir maliyetler ge-
tiriyor. Biiyiiksehir belediyelerinin uygulamalart ile Ulastirma Bakanligi’nin uygulamalarii
uyumlu hale getirmemiz gerekiyor.

Buradan, Sayin Genel Miidiiriim ve Baris Bey’e seslenmek istiyorum: Ocak veya Subat ay1
i¢inde sizlerden bir toplant1 talep ediyoruz. Bu toplantida bu sorunlari masaya yatirarak, ¢o-
ziime ulagtirmamiz gerekiyor.

Ulasim, hepimizin ortak sorunu ve bizler, vatandas olarak bu eziyetin ve maliyetin artik son
bulmasini istiyoruz. Daha verimli, siirdiiriilebilir ve maliyet etkin bir ulagim sistemi i¢in hep
birlikte caligmaliy1z.

isak Torun
Vatandas

Kuryelerle ilgili bir ¢alisma yapmayi diisiiniiyor musunuz?

Ozellikle koprii yollarinda kuryelerin trafik giivenligi acisindan ciddi sorunlara yol agtigim
gozlemliyoruz. Aracla seyir halindeyken, dort seritli yolda dikine gegis yaptiklarina defalarca
sahit olduk. Bu hem kendileri hem de diger siirticiiler i¢in biiylik bir tehlike olusturuyor. Bu
konuda bir diizenleme veya denetim artirimi planliyor musunuz?

Ikinci olarak, mevcut yollarimiza veya kopriilerimize ek seritler ekleyerek motosikletlerin
daha giivenli bir sekilde gecis yapabilmesi igin bir ¢alisma yapmay: diistiniiyor musunuz?
Motosikletlerin kendilerine ayrilmis bir seritte ilerlemesi, trafik akigini daha diizenli hale ge-
tirebilir ve kazalarin dniine gegebilir.
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Ugiincii olarak, sehir merkezlerinde halka acik, ¢ift katli otoparklar insa edilmesi planlantyor
mu? Otopark ticretlerinin daha diisiik seviyelerde tutulmasi, siiriiciileri bu otoparklar1 kullan-
maya tesvik edebilir ve trafigi 6nemli dl¢iide rahatlatabilir.

Bu konulara yo6nelik herhangi bir plan veya proje var mi?

Yesim Ayoz
Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi Genel Sekreteri

Gergekten ¢ok faydali bir panel oldu. Tiim panelistlere, degerli bilgilerini bizlerle paylastikla-
11 i¢in ayr1 ayr tesekkiir ediyorum.

Ozellikle Muhittin Baskan’a ayrica tesekkiir etmek istiyorum ciinkii konusmasima “insan ya-
sam1” diyerek basladi. Kazalardan ve can kayiplarindan s6z etti. Trafik ve ulasimin ana 6n-
celigi insan yagamini korumak olmalidir. Bu duyarliligi gosterdiginiz i¢in sag olun, var olun.
Dilerim ki bundan sonraki panellerde de tiim konusmacilar dncelikli olarak “insan yasam1”
diyerek soze baslar.

Simdi bir soru sormak istiyorum. Siz hiz cezalarinin artirilmasi gerektigini soylediniz. Ancak,
Yasemin Hanim’1n da belirttigi gibi, cakar lamba gibi tiim trafik kurallarinin adalet sistemiyle
entegre edilmesi gerektigini diisiiniiyorum. Ornegin, kirmizi 151k ihlali, carpip kagma, hiz li-
mitlerini agma gibi suglara yonelik adli cezalar, hatta hapis cezasi uygulanirsa, trafik kazalari
sonucunda bu kadar 6liim ve yaralanma olur mu?

Bu konuda Muhittin Bagkan’1m, biz sivil toplum kuruluslar1 olarak iizerimize diiseni yapmaya
haziriz. Bu konuyu yargiya tagimak ve trafik kurallarinin hukuk sistemiyle daha giiclii sekilde
eslesmesini saglamak adina bir adim atsak, en azindan bir nebze katkimiz olabilir diye diisii-
niiyoruz.

Son olarak, sizden bir ricam var: Kaza tespit tutanaklarinda ‘carpip kagma’ ifadesi yer almi-
yor. Bu durumu diizeltip, bu ifadenin eklenmesini saglayamaz misiniz? Ciinkii bu tiir olaylar
ciddi magduriyetlere yol agiyor ve kaza tespitlerinde eksik kaliyor.

Alpay Lok
Yiiksek Makine Mihendisi

Kis lastigi mevzuatinda bazi sorunlar var. Gegtigimiz giinlerde Ulastirma Bakani bu konuya
deginerek, diizenlemelerin yapilacagini belirtti. Buradan, 6zel otomobillere de kis lastigi zo-
runlulugunun getirilmesi yoniindeki dilegimizi ifade etmek istiyorum. Bu konuda mevzuatta
yapilacak degisiklikleri sabirsizlikla bekliyoruz.

Ancak benim asil sormak istedigim konu, Ulastirma Bakanlig1 yetkilisi ve Trafik Daire Bas-

kanimiz da buradayken, daha 6nce Giirkan Bey’in “Vizyon 2050” ifadesini kullanmis olmasi-
dir. Ben “Vizyon 2050 dendiginde, trafik 6liimlerinin sifira indirilecegini anliyorum.
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2023 yilinda trafik 6liimlerinin %25 arttigin1 goz Oniine alacak olursak, Muhittin Bey’in de
belirttigi gibi, umarim 2024 yili i¢in daha iyi bir tabloyla karsilasiriz. Ancak goriinen o ki, acil
onlemler almazsak 2050 yilinda bu hedefe ulasmamiz pek miimkiin olmayacak.

Bu noktadan hareketle, 6zellikle Ulagtirma Bakanlig1 yetkilisi ve Trafik Daire Bagkanimiza su
soruyu yoneltmek istiyorum:

Otobiis ve kamyonlarda hiz sinirlayicilarin devreye alinmasi konusunda ne zaman somut
adimlar atilacak?

Ara¢ muayenelerinde hiz sinirlayicilarin iptal edilmesi veya ayar bozukluklarinin “hafif ku-
sur” degil, “agir kusur” olarak degerlendirilmesi ne zaman hayata gegirilecek?

Bugiin sehirlerarasi otobiislerde kullanilan lastikler 120 km/sa hiz sinirina dayanacak sekilde
tasarlanmis olsa da bu sinir otobiislerin 120 km/sa hizla gitmesi i¢in degil, giivenlik rezervi
olarak belirlenmistir. Ancak, iilkemizde otobiislerin 140 km/sa hizla seyretmesi biiyilik bir
tehlike olusturuyor. Fizik kurallarina gore, 140 km/sa hizla giden bir otobiis, ¢arpma aninda
iki otobiislin ¢arpismasina esdeger bir kinetik enerjiye sahip oluyor.

Avrupa’da higbir tilkede 140 km/sa hizla giden otobiisler yok. Peki biz neden bu sorunu ¢6ze-
miyoruz? Bu konuda bir diizenleme yapilmasi ve hiz sinirlamalarinin daha siki denetlenmesi
gerekiyor.

Murat Bey, Muhittin Bagkan ve Ulastirma Bakanlig1 yetkililerinden bu konuda bir umut bek-
liyoruz. Ara¢ muayenelerinde hiz sinirlayicilarin iptal edilmesi ya da ayar bozuklugu durumu-
nun “hafif kusur” degil, “agir kusur” olarak degerlendirilmesi ve Sanayi Bakanligi’nin da bu
konuda kalibrasyon diizenlemelerini yapmasi gerekmektedir.

Son olarak, tekrar hatirlatmak isterim ki, Avrupa’nin hicbir yerinde 140 km/sa hizla giden
otobiisler bulunmuyor. Bu sorunun ¢6ziilmesi i¢in atilacak adimlart dort gozle bekliyoruz.

Onur Orhon )
Tiirkiye Trafik Kazalarini Onleme Dernegi Genel Baskani

Tiirkiye Trafik Kazalarmi Onleme Dernegi’nden Onur ben. Muhittin Bagkan’a bir soru sor-
mak istiyorum.

Siz de belirttiginiz gibi, trafik ekiplerinin sayisal olarak arttigini goriiyoruz. Ancak benim
gozlemledigim kadariyla, ekipler genellikle belirli bir noktaya konuglandiriliyor ve araglarmi
oraya ¢ekerek bekliyorlar.

Herhangi bir olay olmadig: siirece, trafikte aykir1 hareket eden, hatali serit degistiren ya da

gereksiz manevralar yapan araclara miidahale edilmedigini gorliyoruz. Bu durum, siiriiciilerin
kurallara uymama aligkanligini pekistiriyor.
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Ayrica, otopark sorunu nedeniyle neredeyse herkes sehir iginde rastgele park ediyor. Bu ko-
nuda herhangi bir denetim yapilmiyor gibi goriiniiyor.

Bu konulara yo6nelik ne gibi dnlemler alinacak? Tesekkiir ediyorum.

Murat Suyabatmaz
Bisikletliler Dernegi Genel Bagkani

Hatirlarsiniz, 2004 yilinda rahmetli Kadir Topbag’1 bisiklet yollar1 konusunda ikna etmistik.
Proje, ilk olarak 630 km olarak baglamis, daha sonra 1.040 km’ye revize edilmisti. Kendisini
ilk ikna ettigimizde, bir sohbet sirasinda 6 soru sormustu ve aldigimiz yanitlar sonucunda
mikrofonu alarak halkin 6ntinde “Bisikleti bir ulagim araci haline getirecegiz” diye s6z ver-
misti. Ancak, daha sonra dénemin daire baskanma gittigimizde, “Murat Bey, Istanbul'da bi-
siklet isi olmaz. Merter’den Umraniye’ye nasil bisikletle gideceksiniz?” dedi.

Oysa ki bugilin burada bulunan doktor arkadasimiz dahi kis glinii bisikletle ve toplu tagima
kullanarak toplantiya geldi. Demek ki bu miimkiin, ama bunu anlatmakta zorlantyoruz. Barig
Bey’in de belirttigi gibi su anda Istanbul’da 527 km bisiklet yolu var. Ancak, yasal standart-
lara uygun ve kullanima elverigli bisiklet yolu ne yazik ki 100 km’nin iizerinde degil. Mevcut
yollarin ¢ogu ya araglar tarafindan isgal edilmis ya giris-¢ikislar1 engellenmis, ya da ¢evresel
etkenlerden dolay1 kullanilamaz durumda.

Oncelikle sunu belirtmek istiyorum; mikro mobilite kavramindan bahsettiniz, 6zellikle sco-
oter konusuna degindiniz, tesekkiir ederiz. Tiirkiye’de su anda 95.000 scooter var. Ancak ya-
pilan anketlere gore Tiirkiye’de 15 ila 30 milyon arasinda bisiklet bulunuyor. istanbul'da ise
tahminlerimize gére 4 milyon bisiklet var ve resmi rakamlara goére 34.000 scooter mevcut.
Ancak, 2010 yilinda Istanbul’a gelen ve Tiirkiye genelinde yayilan kiralik bisiklet sisteminin
hala bir yonetmeligi yok. Belediyeler kendi yonetmeliklerini olusturmaya ¢alisiyor. Bu yonet-
melik ne zaman hazirlanacak?

Bir diger konu ise, bir sehirde bisiklet yolu yapmadan kiralik bisiklet ya da scooter sistemini
getirmek dogru mu? Ciinkii altyapinin yetersizligi nedeniyle bir¢ok sehir, giivenlik sebebiyle
scooter kullanimina izin vermiyor. Sidney, Londra, Melbourne ve Paris gibi sehirlerde altyap1
yetersizligi nedeniyle scooter yasaklandi. Zemin uygun olmadiginda, kiigiik tekerlekli scoo-
terlar 6liimlii kazalara sebep oluyor. istanbul’da bisiklet ve scooter igin altyapmin hazir olup
olmadig1 sorgulanmali. Once altyapiy1 tamamlamadan bu araglarm trafige dahil edilmesi ne
kadar dogru?

Bisikletle ilgili bir diger énemli konu da 15 Temmuz Sehitler Kopriisii'nden bisiklet gecisi.
Diinyadaki bir¢ok asma kopriide oldugu gibi, kopriiniin yaya bolgesinden bisikletle gegis ne
zaman miimkiin olacak? Istanbul’un iki yakasinda bisikletle ulasim saglamak isteyen cok
fazla insan var. Daha 6nce bu konuyla ilgili 6zel turnikeler veya farkli ¢oziimler iizerinde
konusmustuk. Bu konuya dair bir geligme var m1?
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Ayrica, Barig Bey siirdiiriilebilir ulasim kavramidan bahsederken, 1.250 km bisiklet yolu
hedefinin 20 y1l siiriip slirmeyecegini sormak istiyorum. Bu siirecin hizlandirilmasi miimkiin
degil mi?

Dezavantajli gruplar konusuna degindiniz; aslinda yapilan her metre bisiklet yolu, engelli
bireylerin de kullanimina agik giivenli yollar olusturuyor. Elektrikli veya manuel tekerlekli
sandalye kullananlar i¢in bu altyap1 son derece faydali olacaktir. Ayrica, bisiklet yollar1 turizm
agistndan da biiyiik bir firsat sunuyor. Ornegin, Paris’te turistlerin %70’i elektrikli bisikletle
dolastyor ve iinlii Rivoli Caddesi bisiklet yoluna déniistiiriildii. Istanbul’da genis caddeler
bisiklet ve motosiklet seritleriyle yeniden diizenlenemez mi?

Kiralik bisiklet sistemi konusunda da biiyiik bir eksiklik var. Bir yildir sistemin olmadigi
konusuluyor, bu konuda bir geligme var m1?

Bir diger 6nemli konu da toplu tasimaya entegrasyon. Giivenli bisiklet park yerleri ne zaman
yapilacak? Bisikletlerimizi giivenle birakip metroya veya metrobiise binebilecegimiz alan-
lar olusturulmadig siirece, bisikletin toplu tagimayla entegrasyonu miimkiin olmayacak. Pik
saatler disinda metroya binebiliyoruz ancak giivenli park alanlar1 olmadigi i¢in toplu tagima
entegrasyonu saglanamiyor.

Toplumumuzun tasarruf ihtiyacin1 goz 6ntinde bulundurursak, ilgeler i¢inde bisiklet kullani-
mimni artirmak icin birkag pilot ilge secilemez mi? Ornegin; Atakdy, Beylikdiizii, Kurtkdy gibi
bolgelerde okula, ise veya pazara bisikletle giivenle gidilebilecek yollar olusturulamaz m1?
Adalar ilgesi, otomobilsiz yagsamin giizel bir 6rnegi.

Bir diger konu da afet durumlar1. Japonya’da oldugu gibi, acil durumlarda gorevli personelin
gorev yerine 20 dakikalik bisiklet mesafesinde oturma zorunlulugu var. Bu sayede, ilk 72
saatte trafik sikisiklig1 yaratilmiyor. Biz neden boyle ¢oziimler konugmuyoruz?

Son olarak, Mubhittin Baskan’ima tesekkiir ederim. Motosiklet kullanicilart i¢in kask vergile-
rinin ¢ok yiiksek oldugunu sdylemisti. Avrupa'da giivenlik malzemelerine uygulanan vergiler
%1 e kadar diisiiriilmiis durumda. Motosiklet ve bisiklet kullanicilart i¢in giivenlik malzeme-
lerinin vergileri disiiriilemez mi?

Ve son bir soru: Trafik giivenliginin en 6nemli unsurlarindan biri egitim. 11 yasii dolduran
her ¢ocuk diinyanin bir¢ok yerinde bisikletle trafige ¢ikma hakkina sahiptir. Miifredatta bisik-
let egitimi ne zaman olacak? Ciinkii ¢ocuklar trafige ¢iktiginda yeterli bilgiye sahip olmadan
¢ikiyorlar ve bu biiytik bir risk teskil ediyor.

Bekir Ihical
Insaat Yiiksek Mihendisi

Su ana kadar tiim konusmacilar planlamadan, planlama yaklasimlarindan ve gelecege yonelik
projelerden bahsettiler. 2040 ve 2050 hedefleri dile getirildi. Mobilitenin gelecegi iizerine
bir¢ok konuya deginildi.
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Ancak, burada bir gercegi bir kez daha vurgulamak istiyorum: Lastik tekerlekli toplu ulagim,
sadece Istanbul’da degil, Tiirkiye nin her yerinde can gekisiyor. Istanbul da bu sorunun bir
pargasi.

Belediyeler toplu tasima hizmeti verdiginde, gelirin gideri karsilama orani son derece diistik.
Belediyeler 100 lira harcarken, bunun yalnizca 15 lirasmi geri alabiliyorlar. Ozel tasimacila-
rin hizmet verdigi belediyelerde ise belediyeler tasimay1 desteklemek zorunda kaliyor ve bu
destekler artik belediyelerin biitgesini ciddi sekilde zorlamaya bagladi.

Toplu tasimada verimsizlik had sathaya ulasmis durumda ve konforsuzluk da artarak devam
ediyor. Istanbul dahil, 6zel tasimacilar araglarm yenileyemiyor; ciinkii bir otobiisiin maliyeti
10 milyon lira seviyelerine ulasmis durumda. Belediyeler destek sagliyor ancak ddemelerde
aksakliklar yasaniyor. Bu durum sadece Istanbul’un degil, tiim Tiirkiye’deki belediyelerin
ortak sorunu haline gelmis durumda.

Bu noktada sormak istiyorum: Ulastirma Bakanlig1 bu soruna yo6nelik bir adim atmay1 plan-
liyor mu?

Tiirkiye’de toplu tasima sistemleri i¢in bir master plan olusturulmasi zorunlu olabilir; ancak
bunun 6tesinde, sehirler 6zelinde toplu tasima planlamasi yapilmasinin gerekliligi ve zorun-
lulugu tizerinde duruluyor mu? Bakanlik, belediyelerden bdyle bir ¢alisma talep etmeyi dii-
stinliyor mu?

Bir diger konu ise, az dnce Osman Bey’in sundugu Arnavutkdy verisiydi. Belediyenin toplu
tagimay1 Ustlenmesi ile 6zel tasimacilarin sunmus oldugu hizmetler arasindaki farklar oldukca
dikkat cekiciydi. Arnavutkdy’de bu projelerin baslangi¢ asamasinda yer almis biri olarak, bu
veriler beni olduk¢a memnun etti.

Bu vesileyle, emegi gecen herkese tesekkiir ediyorum.

Serap Timur
Insaat Mihendisi

Ben Serap Timur, ingaat miihendisiyim. Y1ldiz Teknik Universitesi mezunuyum, Ulastirma
Bakanlig1 ve IBB’de cesitli gorevlerde bulundum, su anda ise emekliyim.

Sormak istedigim birka¢ konu var:

Ulasim Ana Plani’nin yenilenmesiyle ilgili siire¢ tamamlandi m1? Planin sonuglar1 hakkinda
bir bilgi paylasilacak mi1?

Valilik nezdinde yiiriitiilen afet durumunda yapilacak islerle ilgili ¢aligmalar ne asamada? Bu
¢alismalarin sonuglandigini sdyleyebilir miyiz?

Aslinda Istanbul, ulasim agisindan pek cok avantaja sahip. Ozellikle rayli sistemler agisindan
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biiytik yatirnmlar yapilmis durumda. Ancak goriiyoruz ki bu sistemleri verimli kullanamiyo-
ruz veya yeterince verimli degiller.

Ornegin, Marmaray'm giinliik 1,5 milyon yolcu kapasitesi olmasia ragmen, maksimum 700-
750 bin yolcu tagidigi belirtiliyor. Bu da sistemin kapasitesinin ¢ok altinda calistigini gosteri-

yor. Entegrasyon stireleri oldukca uzun ve bu da verimliligi olumsuz etkiliyor.

Bu konularla ilgili glincel gelismeleri 6grenmek isterim. Tesekkiir ederim.
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Muhittin Ayhan
Emniyet Genel Miidurlig Trafik Bagkan

Degerli katilimcilar,

Kisa kisa notlarima gore bazi konulara deginmek istiyorum. Kis lastigi konusunda baz1 agik-
lamalar yapildi, ancak bu uygulamanin tiim araglara yayginlastirilmasiyla ilgili yeni diizenle-
meler de giindemde. Ulastirma Bakanlig1 bu konuda ¢alismalar yiiriitiiyor.

Burada deginilmedi ama takograf konusuna ben de dikkat ¢ekmek istiyorum. Bildiginiz gibi,
su an sehir ici tagimacilikta takograf zorunlulugu bulunmuyor. Ancak, giiniimiizde sehir igi
mesafeler olduk¢a uzun; 6rnegin Konya’nin bir ucundan diger ucuna mesafe 300 km, Antal-
ya’nn ise 400 km’yi bulabiliyor. Sehir i¢i tanimi genisledigi i¢in bu muafiyetin kaldirilarak
tiim araclarda takograf zorunlulugu getirilmesini planliyoruz.

Hiz simirlayict konusunda da benzer bir ¢alismamiz var. % ka¢ muafiyeti mevcutsa, bunun
iptal edilip tiim araglarin belirlenen hiz sinirlarina uygun hale getirilmesi i¢in ¢aligmalar yii-
ritiiyoruz.

Ceza yazma konusu da giindeme geldi. Bunu bir savunma yapmak i¢in séylemiyorum; bura-
da herkes fikrini sOyliiyor. Son verilere gore, ceza oranlart 3,5 milyondan 4,5 milyona ¢ikti.
Ancak soyle bir gercek var: Trafikte seyir halindeyken bir aracin plakasini almak miimkiin
olabilir, fakat pes pese 4 ara¢ gectiginde ilk araci bile gormek imkansiz hale geliyor. Bu ne-
denle, cezalarin takibinde Elektronik Denetleme Sistemleri (EDS) ¢ok daha etkin hale geti-
rilmeli. Trafik ekiplerinin bireysel ve tekil ihlallerle ilgilenmesi saglanmali, yogun ihlaller
ise elektronik sistemlerle takip edilmelidir. Sayin Bakanimiz da bu konuda 6zel ¢aligmalar
yiriitmektedir.

Motosiklet kullanicilart ile ilgili olarak da bazi ortak caligmalar yiiriitiiyoruz. Standartlarin
yiikseltilmesi, koruyucu ekipman kullanimi, ¢alisma siireleri gibi konular iizerine yogunla-
styoruz. Kask konusu da giindemde, ancak vergilendirme farkli bir konu. Asil 6nemli olan
kasklarin koruyuculugudur. Sanayi Bakanligi ile birlikte calisarak kasklarin kalitesini ve TS
(Tiirk Standartlar1) standartlarini belirlemek i¢in calismalar yapiyoruz. Insanlar baslarina bir
sey takiyor ama bunun gercekten koruyucu olup olmadigint bilmiyoruz. Bu konuda bir dii-
zenleme ihtiyaci var.

Bisikletli egitim konusuna gelince, baskanimizla daha 6nce bu konuda goriismeler gergekles-
tirdik. Mevcut gocuk egitim parklarinin miifredati bile bisiklet kullanimina uygun degildi. Bu
eksikligi gidermek adina bir alt ¢alisma grubu olusturduk ve miifredatin bisiklet kullanimina
uygun hale getirilmesi igin ¢alismalarimiz devam ediyor.

Kisaca, giindeme gelen tiim konular {izerinde ¢alismalarimiz devam ediyor. Hepsine birer
climleyle yanit vermeye ¢aligtim.

Tesekkiir ederim.
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Murat Bastor
T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Midiiri

Mustafa Bey'den basglayalim. En 6n siradan not almaya ¢alistim. Kendisi otogar sorunundan
bahsetti. Evet, biz de Istanbul'daki kent i¢i ulastm yogunlugunu dikkate aldigimizda yeni bir
otogara ihtiya¢ oldugunu degerlendiriyoruz. Bu konuyla ilgili zaman zaman Mustafa Bey ile
de goriisiiyoruz. Sanirim birkag lokasyon tizerinde caligmalar yapiliyor hem Anadolu hem de
Avrupa yakasinda. Biiyiiksehir Belediyemizin de bu konuda ¢aligmalart oldugunu biliyoruz.

Kademeli saat konusunda soyleyebilecegim cok fazla bir sey yok. Hem Bakanligimiz hem
de Icisleri ve Calisma Bakanliklar1 bu konuyla ilgileniyor. Konunun birgok paydas tarafindan
degerlendirilmesi gerekiyor.

Fatih Sultan Mehmet ve Yavuz Sultan Selim kopriilerindeki agir vasitalarla ilgili gectigimiz
Sali glinii Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi'nde transit tagimacilik ve lojistikle alakali ¢ok
degerli bir calistay diizenlendi. Orada da bu konu dile getirildi ve ilgili bakanliklarimiz bu
konuyla ilgili notlar aldi. Sizler de zaman zaman Ulastirma Bakanimiz ile bu konuyu gorii-
siyorsunuz.

4925 sayili kanun ve Belediye Kanunu arasinda bazi ¢eligkilerin yasandigini biz de zaman za-
man gozlemliyoruz. Tagimacilarimiz belediye miicavir alanlar1 iginde yapilan tagimalar konu-
sunda bazi sikintilar yastyor. Tiirkiye genelinde yolcu tagimaciligiyla ilgili farkli uygulamalar
mevcut. Bazi mahkeme kararlarinin da oldugunu biliyorum ancak yasalarda bazi uyumlas-
tirma c¢aligmalariin yapilmasit gerekiyor. Konunun taraflart Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
Icisleri Bakanligi ve bizler bu konuda istisareler yaptyoruz. Ancak malumunuz, kanun ve
yonetmelik yapmak zaman alabiliyor. Her ayritinin géz dniinde bulundurulmasi gerekiyor.

Kurye konusunda basina da bircok kez yanstyan ciddi bir calisma gergeklestirdik. icisleri Ba-
kanligimizla birlikte detayli bir ¢calisma hazirladik. Kuryelerin caligma saatlerinden koruyucu
ekipmanlarina kadar her ayrintiy1 ele aldik. Muhittin Bagkanimiz da belirtti, bu yonetmeligin
¢ok yakinda ¢ikmasini bekliyoruz. Son dokunuslar yapiliyor ve bu yonetmelikle birlikte sa-
hadaki bir¢ok sorunun ¢éziilecegini diisiiniiyoruz. Elbette zaman i¢inde sahada yeni ihtiyaglar
ortaya cikabilir. Bu durumda gerekli giincellemeleri yapacagiz.

Kis lastigi zorunlulugu konusunda da Mubhittin Baskanimiz gerekli agiklamalart yapti. Ulas-
tirma Bakanimiz da bu konuyla ilgili bir agiklamada bulunmustu. Otobiis ve kamyonlardaki
hiz smurlayicilarla ilgili olarak ise mevcut trafik kanununda hangi aracin hangi yolda kag
kilometre hizla gitmesi gerektigi acikca belirtilmis durumda. 140 km hizla giden otobiislerle
ilgili olarak denetim yetkisi bizde olmadig1 i¢in detayina ¢ok hakim degilim. Ancak, Sanayi
ve Teknoloji Bakanligimizin belirledigi yonetmelikler dogrultusunda araglarda gerekli giiven-
lik ekipmanlar1 bulunuyor.

Bisiklet yollariyla ilgili elestiriler de giindeme geldi. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nde go-

rev yaparken 1000 kilometrelik bisiklet yolu projesinde bizzat yer aldim. Hatta o dsnemde bir
bisiklet kazasi da geg¢irdim. Projeyi masa baginda degil, sahada bisiklet kullanarak gelistirdik.
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O doénemin Ulagim Daire Bagkanimi elestirirken bu gercekleri de géz oniinde bulundurmak
gerekir. Istanbul'da bisiklet yollar1 yapmak, yogun trafik ve fiziksel altyap1 eksiklikleri nede-
niyle gercekten zor. Cevre ve Sehircilik Bakanligi 2013 yilinda bisiklet yollari i¢in bir mevzu-
at yayimladi. Bazi sehirler bu konuda avantajli; Sakarya, Konya ve Gaziantep gibi.

E-scooter ve mikromobilite konusunda da degindim. Alternatif ulagim araglarinin sehir ici
hareketliligi artirmasi ve toplu tagimay1 tamamlamasi gerektigini diistiniiyoruz. Metro, yol ve
koprii yatirimlar: devam ederken mikromobilite ¢oziimleriyle kisa mesafelerde hareketlilik
saglanmali. Yeni kurulan ilgelerde cazibe noktalarina erigimi bisiklet ve mikromobilite arag-
lartyla saglamak faydali olacaktir.

Kiralik bisiklet sistemleri ile ilgili de caligmalar devam ediyor. Istanbul Biiyiiksehir Belediye-
si de bu konuda baz1 projeler yiiriitiiyor.

Toplu tagima planlamasi konusunda ise belirttiginiz gibi bazi kanunlarda celigkiler olabiliyor.
Cevre ve Sehircilik Bakanligimiz yerel yonetim diizenlemelerinden sorumlu. Biz ise sehirler
aras1 yiik ve yolcu tasimaciligl planlamasia odaklaniyoruz. Konunun taraflartyla bir araya
gelerek farkliliklar1 gidermek faydali olacaktir.

Istanbul lojistik anlaminda iilkemiz i¢in ¢ok 6nemli bir nokta. Ulke ekonomisini ileriye tasi-
mak i¢in her tiirli ulagim glivenli ve siirdiiriilebilir bir sekilde saglamak gerekiyor. Bu dog-
rultuda tiim kurumlarla is birligi icerisindeyiz. Istanbul'un ulasim gelecegini daha iyi bir nok-
taya getirmek i¢in birlikte kafa yoruyoruz. Calistaym ¢iktilarini takip edecegimizi belirtmek
isterim. Hepinize sabirla dinlediginiz igin tesekkiir ediyorum. insallah Istanbul ve Tiirkiye
icin daha giizel giinler gelecektir.

Baris Yildirim
Istanbul Blyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskani

Kademeli mesai uygulamasiyla ilgili aslinda biz pandemi déneminde ciddi bir ¢alisma yap-
mistik. Valimizle birlikte yiriittiiglimiiz bir siiregti ama 6zel sektore miidahale etmek, ticari
faaliyetler nedeniyle ¢ok kolay olmuyor. Bu yiizden o donemde bu konu ¢ok fazla ilerleye-
medi.

oldugu bir sehir ki... Sehrin belli noktalarina aktarma merkezleri kurmak istiyoruz ama yer
bulmak gercekten zor. Yine de bu konuda ¢aligmalarimiz devam ediyor; kent lojistigini disip-
line etmek adina baz1 adimlar atiyoruz.

Vale ve park sorunu konusunda hem merkezi idarenin hem de bizim ¢esitli ¢alismalarimiz var.
Scooter yonetmeligiyle ilgili de onlarin ¢aligmalarina destek verdik. Yakin zamanda Murat

Bey’in de dedigi gibi bu konu sonuglanacak.

Sartyer’de koriiklii otobiis durumu hakkinda su an bir bilgim yok ama bunu IETT ile konu-
sacagim. Sehir merkezine otopark yaparak trafigi rahatlatma konusunda ise tam tersine bir
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politika izliyoruz. Yani araglarin sehir merkezine gelmesini engellemek i¢in otopark yapma-
maya calistyoruz. Ozellikle Tarihi Yarimada’da otoparklari azaltarak bélgeyi yayalastirmay1
ve diisiik emisyon alan1 olusturmay1 hedefliyoruz.

Son donemde otopark ticretleriyle ilgili bazi elestiriler oldu ama Tarihi Yarimada’da ben de
bireysel olarak gok ciddi bir miicadele verdim ve ISPARK otopark iicretlerinde %100’e yakin
bir artis yaptik. Tabii, bu artis sehir genelinde bu kadar ytiksek degil.

Bisiklet yollar1 konusunda hedefimiz 1250 kilometreye ulagsmak ama bu konuda baz1 zor-
luklarla karsilastyoruz. Ozellikle separatérlerle ayrilan yollarda vatandaslarla zaman zaman
tartigmalar yasanabiliyor. Avrupa bu konudaki miicadelesini 50 y1l 6nce vermis, biz ise hala
bu siireci yasiyoruz. Bisikleti yayginlastirmak i¢in elimizden geleni yapiyoruz.

Bagdat Caddesi’ndeki bisiklet yolu konusunda ise hukuki siireci maalesef kaybettik. Yoksa
bu konuda caligmalarimiz devam ediyordu. Bisiklet kiralama sistemi konusunda da eski IS-
PARK’m islettigi ISBIKE sistemi artik ekonomik émriinii tamamladi. O sistem kamu yatiri-
miyla kurulmustu ama biz su anda kamu yatirimi olmadan yeni bir sistem iizerinde ¢alistyo-
ruz. Bu siiregte ticari igletmelerle de gortiserek fikirlerini aldik.

Okullara giden yollarm giivenli hale getirilmesiyle ilgili de ¢aligmalarimiz var. Pilot bolgeler
belirleyerek adim atiyoruz. Istanbul’daki okullar arasindan 45 tanesini belirledik, bunlarin
2’si tagindigr i¢in 43 noktada bu projeyi hayata gecirecegiz.

Ulasim ana plani konusuna gelince, en son 2011°de tamamlanan bir plan var ama heniiz yeni-
lenmedi. Ancak bu siirecte hane halki anketleri yapildi ve model olusturuldu. Bu konuyla ilgili
isterseniz ayrica bir goriisme yapabiliriz, belki katkilariniz da olur.

Afetle ilgili olarak valilik koordinasyonunda yiiriitiilen ¢alismalar var. Deprem aninda bisik-
letle erisim gibi konular giindeme geliyor ama biz esas olarak riskleri tespit edip insanlar
nasil tahliye edebiliriz, nasil yardim ulastirabiliriz gibi konulara odaklaniyoruz.

Acil ulagim yollar1 belirledik ve UKOME’de bu karar altina alindi. Ayrica bakanliklarla ve
merkezi idareyle birlikte calisarak riskli binalarin 6ncelikli olarak yenilenmesini saglamak
adina ¢alismalar yapiyoruz. Sanirim anlatacaklarim bu kadar. Eger eksik ya da yanlis bir sey
sOylediysem affedin, sabriniz i¢in tesekkiir ederim.

Mega Ulastirma Projeleri ile Istanbulda Siirdiirilebilir Ulagim Goziimleri Paneli
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Prof. Dr. Mustafa llicali

istanbul Ticaret Universitesi Ulastirma Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi Miidilrii
ve Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi Baskani

Bu toplantida 6nemli bir seyi basardik; bu isin tiim taraflarin1 panelde bir araya getirdik. Yani
biz Istanbul’un ulagim sorununu ¢6zmek istiyoruz. Buraya 6 tane akademisyen de davet ede-
bilirdik, hocalar konusur, fikirlerini sdylerdi ama sonra ne olacakti? Kim uygulayacak? Iste
burada 6nemli olan, konuyla ilgili karar vericilerin Ulastirma Bakanlig1, IBB gibi kurumlarm
dogrudan isin i¢inde olmastydi. Bence bu ¢ok degerli bir nokta. Akademisyen arkadaglarimiz
da Onerileriyle siirece katki sagladi, sorularla konuyu c¢ok iyi yonlendirdiniz. Ger¢ekten ¢ok
basaril bir organizasyon oldu.

Burada sunu gordiik ki, merkezi ve yerel idareleri bir araya getirmek gerekiyor. Koordinasyo-
nu ¢ok daha gii¢lii hale getirmeliyiz. Benimle ¢alisan arkadaslar bilir, her zaman séyledigim
bir sey var: ulagim sorununu ¢6zmek i¢in 3K formiilii sart. Kadro, kaynak ve koordinasyon.

Birincisi kadro. Yetismis insan kaynagina her alanda oldugu gibi ulastirmada da ihtiyacimiz
var. Bu insanlar1 kaybetmemeli, siyasetin diginda tutmaliyiz. Bir daire bagkani isini iyi yapi-
yorsa, parti degisti diye onu gérevden almamaliy1z.

ikincisi kaynak. Kaynaklar1 en iyi sekilde degerlendirerek, oncelikli projelere odaklanma-
liy1z. Ancak maalesef bazi belediyelerin harcamalaria dair elestiriler de giindeme geliyor,
vatandaslarin yasadig1 sikintilar da ortada. Bu da bize kaynaklarin dogru kullanilmasinin ne
kadar 6nemli oldugunu gosteriyor.

En 6nemlisi ise koordinasyon. Hem kurumlar arasinda hem de kurumlarin kendi i¢inde ko-
ordinasyonun saglanmasi gerekiyor. Ornegin, ben Biiyiiksehir Belediyesi’nde daire baska-
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niyken bir proje lizerinde c¢alisirken, baska daire baskanliklarmin da ayni konuda caligma
yaptigini goriiyorduk. Bu nedenle koordinasyonu saglamak ¢ok kritik. Hele ki kurumlar arasi
koordinasyon olmazsa isler daha da zorlagir.

Bugiin panelde de gordiik ki, IBB’nin genel sekreter yardimecisi ¢ikti ve “77 km metro yapa-
cagiz” dedi. Ama bu sehri kurtarmaz. 5 sene sonra talepler katlanarak artacak ve bu kapasite
yetmeyecek. O yiizden merkezi hiikiimet, Cumhurbaskanligi, Ulagtirma Bakanlig1 ve ilgili
diger bakanliklarla koordinasyonu gii¢lendirerek elimizdeki projeleri hayata gegirmeliyiz.

Onemli olan, teoride giizel olan projeleri pratige doniistiirebilmek. Yani bir taraftan belediye
"ben sunu yapacagim" derken, diger taraftan hiikiimet de "ben de sana kredi destegi verece-
gim" diyebilmeli. Belediyeler de dnceliklerini bu dogrultuda belirlemeli. Koordinasyon giiglii
olursa, ayn1 kaynaklarla ¢ok daha fazlasini basarabiliriz. Bugiin burada 3K formiiliiniin ne
kadar 6nemli oldugunu bir kez daha gérmiis olduk.

Ben bu formiilii milletvekilligim doneminde gelistirmistim. 22. donemde ulagimin tek elden
yonetilmesi i¢in bir yasa teklifi hazirladim. Parlamenter sistemde milletvekilleri ¢ok fazla
yasa teklifi hazirlamaz ama ben hazirladim ¢iinkii 0 zaman Istanbul'da ulagim tam anlamiyla
18 pargaya boliinmiistii. Deniz yolu, karayolu, il belediyeleri, IBB ve daha pek ¢ok birim...
Bunlarin koordinasyonunu saglamak miimkiin degil. Tek elden yonetilen bir Ulagtirma Genel
Mudiirligii kuralim dedik.

Bugiin de goriiyoruz ki, ulagim alaninda kesinlikle bir yasal diizenlemeye ihtiyag¢ var. Mustafa
Bey'in de yillardir toplu ulasimla ilgili biiyiik emekleri var. Bugiin burada da bahsedildi, toplu
ulagim yasasi hala ¢ikmig degil. Oysa toplu ulasimda gelir-gider dengesi biiyiik bir sorun.
Giderler gelirlerin %10 unu bile karsilamiyor. Vatandas da hizmetten memnun degil. Bunun
¢Oztimi i¢in hem finansal kaynaklar hem de arag, siiriicii gibi unsurlarin tek ¢ati altinda top-
lanmas1 gerekiyor.

Bu yasa ¢iktiginda belediyelerin de eli gii¢lenecek. Yillardir izerinde ¢alistigimiz bu konunun
hayata ge¢mesi sart. Biz toplantidan sonra burada konusulan tiim bildirileri ve soru-cevaplari
toplayacagiz. Universitemizin destegiyle bunlar1 bir kitap haline getirerek hem yoneticilere
hem belediyelere sunacagiz. Bu konuda iiniversitemize de biiytik bir is diistiyor.

Bu toplantinin kararini 3 hafta 6nce aldik, az sayida kisiyle biiyiik bir emek verdik. Bu siirecte
emegi gegenleri 6zellikle anmak istiyorum. Ulastirma Merkezi’nin tiniversitedeki mudiirii ve
Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi Bagkani olarak her iki kurumda da birlikte ¢alistigimiz
Saym Giilimser Lekpek ve Saymn Meliksah Cakaloglu’na tesekkiir ederim. Onlarin emegi
gercekten ¢ok biiytik. Tabii ki bu emek, tiniversitemizin destegi sayesinde hayata gecti.

Universitemizin Miitevelli Heyet Bagkani Sayin Israfil Bey, Rektoriimiiz Necip Bey, iletisim
ekibimiz ve basta Recep Bey olmak tizere tiim ¢alisanlara da tesekkiir ediyorum. Onlar ka-
yitlar1 yaptilar, fotograflar cektiler ve organizasyonu basariyla yiriittiler. Nuray Hanim, Emil
Hanim ve isimsiz kahramanlarimiz da biiyiik fedakarlik gosterdiler.
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Bu siiregte derneklerle olan koordinasyonu saglayan Yesim Hanim’da ¢ok emek verdi. Der-
neklerle iletisim siirecini yiiriittii. Burada bulunan herkes degerli katkilar sundu. Ozellikle
IBB’den gelen hammefendinin sorusu Baris Bey’in de dikkatini cekti. Az kisiyiz ama ¢ok
giiclityliz, etkiliyiz ve bu toplantinin sonuglarin1 85 milyona yaymak igin elimizden geleni
yapacagiz.

Son olarak, buradaki ¢ekirdek ekip olarak bundan sonraki siireci birlikte yiirtitelim.

Mega Ulastirma Projeleri ile Istanbul'da Siirdiiriilebilir Ulagim Goziimleri Paneli
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Istanbul’da artan trafik yogunlugu, kentte yasayan vatandaslarm giinliik yasamimi olumsuz
etkileyen 6nemli bir sorun haline gelmistir. Ozellikle son donemlerde Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nin mobil uygulamasindan da goriilecegi gibi, trafik yogunlugunun %80-90 se-
viyelerine ulagtig1 saatlerin sayisinda artig oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Trafik yogunlugunda-
ki bu artig, sehir genelinde ara¢ kuyruklarinin uzamasina, bekleme siirelerinin artmasina ve
insanlarin trafikte gegirdigi siirenin kayda deger bir sekilde ylikselmesine neden olmaktadir.
Bu durum, vatandaglarin i ve sosyal hayatlarin1 sekteye ugratmakla kalmayip, ekonomik
kayiplara ve cevresel sorunlara da yol agmaktadir. Istanbul’un trafik sorununun ¢oziimii icin
ilgili tiim taraflarin katildig1 bir panel gergeklestirilmistir.

Artan trafik taleplerinin her gegen giin trafik tizerindeki olumsuz etkilerini ortadan kaldirmak
adina, ilgili kuruluglarin giiclii bir koordinasyonla kisa, orta ve uzun vadeli ¢dztimler planla-
yip hayata gegirmesi bilyliik 6nem tagimaktadir. Aksi halde, zirve saatlerde 10 km/sa kadar
diisen ticari hizin tamamen durma noktasina gelebilecegi ifade edilmektedir.

Devletin resmi kuruluslarinin agiklamalarina gore, trafik kazalarinda insan hatasinin (stiri-
cil, yolcu, yaya) %99 oraninda etkili oldugu belirtilmektedir. Bunun yani sira, vatandasla-
rin kuralsiz ara¢ kullaniminin trafik akisini olumsuz etkiledigi gercegi de vurgulanmaktadir.
Kurallara uyulmasimin trafik sikigikligin1 azaltmada 6nemli bir rol oynayacagi belirtilmekte,
sinyalize kavsaklarda faz say1 ayarlarinin yapilmasi ve park ihlallerinin engellenmesi gibi
uygulamalarm da bu konuda etkili olacagina dikkat ¢ekilmektedir.

Trafik kurallarina uygun hareket edilmesinin, yol planlayicilarin ve uygulayicilarm isini ko-
laylastiracag1 ve trafigin diizenine katki saglayacag diisiiniilmektedir. Bu dogrultuda, Istanbul
Ticaret Universitesi, Trafikte Ortak Akil Dernegi ve Milli Egitim Bakanligi’mn yiiriittiigii,
Icisleri Bakanligi’mn destekledigi “Trafikte Kiiciik Hata Yoktur” projesinin, kiigiik yasta ka-
lic1 trafik bilinci olusturulmasi amaci tagidigi ve bu bilincin trafik akisina olumlu etkiler ya-
pacagi degerlendirilmektedir.

Kiigiik yasta trafik bilincinin kazandirilmasi ve caydirici cezalarin uygulanmasinin hem trafik
giivenligine hem de trafik akigina 6nemli katkilar sunacag dile getirilmektedir. Ayrica, Tra-
fikte Kiiciik Hata Yoktur Sosyal Sorumluluk Projesinin iilke genelinde yayginlastirilmasinin
ve bu konuda tiim kurum ve kuruluslarin sorumluluk iistlenmesinin faydali olacagi ifade edil-
mistir.

Bu kapsamda, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakan1 Abdiilkadir Uraloglu’nun katilimiyla “Mega
Ulastirma Projeleri ile Istanbul’da Sirdiiriilebilir Ulasim C6ziimleri” baglikli bir sunum ger-
ceklestirilmistir. Sunumda, Istanbul’da yasanan trafik sorununun nedenleri, mevcut ulasim
altyapisinin durumu ve ileriye yonelik hayata gecirilebilecek projeler tizerinde durulmustur.
Sunumun ardindan Istanbul Ticaret Universitesi Ulastirma Sistemleri Uygulama ve Arastirma
Merkezi’nin koordinasyonunda, Prof. Dr. Mustafa Ilicali’nin moderatorliigiinde “Istanbul’da
Yasanan Trafik Sorunlar1 ve Coziim Onerileri Paneli” diizenlenmistir.

Panelde, Istanbul Ticaret Universitesi ve Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi’nin ev sahipli-
ginde genis bir katilimci kitlesi bir araya gelmistir. Panele T. C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanli-
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&1, Istanbul Valiligi, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Emniyet Genel Miidiirliigii, Karayollari
Genel Midiirligii gibi kamu kurumlarmin yani sira gesitli iiniversiteler, sivil toplum kurulus-
lar1, 6zel sektor temsilcileri ve medya mensuplari katilim saglamistir. Panelde tiim paydaslar
bir araya gelerek trafik sorununun ¢6ziimii i¢in fikir aligverisinde bulunmus ve ortak akil ger-
¢evesinde ¢ozliim Onerileri gelistirilmistir. Panel sonunda, ele alman konu bagliklarina dair bir
sonug raporu hazirlanmasina ve bu raporun devletin yetkili kurumlari, ilgili yerel yonetimler
ve tiim kuruluslar ile paylagilmasina karar verilmistir.

Panelin kapanis konugmasini yapan Trafikte Ortak Akil Projeleri Dernegi Baskani Prof. Dr.
Mustafa Ilical, Istanbul’daki trafik sikigikliginin dniine gegilebilmesi i¢in “3K formiilii” adim
verdigi ii¢ temel unsuru igeren bir ¢6ziim modelini 6nermistir. 3K formiilii; kadro, kaynak ve
koordinasyon olmak tizere ti¢ temel basliktan olusmaktadir. “Kadro” bileseni, trafik yonetimi,
planlama ve uygulama siireclerinde uzman insan kaynaginin etkin bir sekilde degerlendiril-
mesini ifade etmektedir. Alaninda uzman trafik miihendisleri, sehir plancilar1 ve ulagim uz-
manlariin gérev alarak ¢oziim siirecinde aktif rol oynamasi gerektigi vurgulanmistir. Tkinci
bilesen olan “Kaynak”, trafik sorunlarinin ¢éziimii i¢in finansal, teknolojik ve fiziki altyapmin
yeterli seviyede saglanmasini ve bu kaynaklarin verimli bir sekilde kullanilmasini 6ngdrmek-
tedir. Akilli ulagim sistemlerinin yayginlastirilmasi, toplu tagima aglarinin genisletilmesi ve
alternatif ulasim modlarmin tesvik edilmesi, bu kapsamda 6nemli stratejiler olarak belirtil-
mistir. Ugiincii bilesen olan “Koordinasyon” ise, trafik yonetimi siirecinde kamu kurumlari,
yerel yonetimler, 6zel sektor, bilimsel kuruluslar ve sivil toplum kuruluslar1 arasinda giiglii bir
is birligi ve iletisimin saglanmasini hedeflemektedir. Ulagtirma ve Altyap: Bakanligi, Emniyet
Genel Miidiirliigi, yerel yonetimler ve iiniversitelerin es giidiimli bir sekilde calismasinin
trafik sorunlarinin ¢dztiimiinde kritik bir rol oynayacagi ifade etmistir.

Panelde ayrica, trafik sorunlarinin kalict bir sekilde ¢oziilebilmesi icin yasal diizenlemele-
rin yaptlmasmin zorunlu oldugu dile getirilmistir. Katilimeilar tarafindan, istanbul ve diger
biiyiiksehirlerdeki trafik ve ulasim sorunlarinin ¢ézliimii i¢in “Ulagtirma Genel Midiirligi”
adl1 yeni bir yonetim biriminin kurulmasi dnerilmistir. Bu yeni yonetim biriminin, sehir ge-
nelindeki tim ulagim yatirnmlarint planlayacak, yonetecek ve denetleyecek yetkiye sahip
olmas1 gerektigi ifade edilmistir. Ulastirma Genel Midiirliigii'niin tek elden koordinasyonu
saglayarak daha etkin bir ulagim stratejisinin uygulanmasini miimkiin kilacag diisiinmektedir.
Ayrica, bityiiksehirlerde ulagim altyapisini gelistirecek ve trafik sorunlarini azaltmaya yonelik
¢ergeve olusturan bir “Toplu Ulasim Yasast’nin hazirlanmasi gerekliligini belirtmistir.

Panel katilimeilari, Istanbul’daki trafik sorunlarinin ancak uzun vadeli, siirdiiriilebilir ve koor-
dineli ¢dziimlerle ortadan kaldirilabilecegi konusunda mutabik kalmislardir. Yapilacak yasal
diizenlemelerin, ulasimda karsilasilan sorunlarin daha etkin bir sekilde ele alinmasini sagla-
yacag1 ve silirdiirtilebilir bir ¢6ziim sunacagi belirtilmistir.

Bu dogrultuda, kisa, orta ve uzun vadeli 6nlemlerle ulagim sorunlarina ¢dziim onerileri ge-
listirilmistir.
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Kisa Vadeli Onlemler

1. Toplu Ulagim $eritlerinin Olusturulmasi

Elektronik Denetim Sistemi destekli toplu ulagim seritlerinin diizenlenmesi, mevcut trafik
stkisikligini azaltmak ve tagima kapasitesini artirmak i¢in oncelikli bir adimdir. Metrobiis,
tramvay ve otobiis hatlar1, yeni nesil teknolojilerle desteklenerek daha etkin hale getirilebilir.
Hatlarin dijitallesmesi, gercek zamanli takip sistemlerinin uygulanmasi ve mobil uygulamalar
tizerinden anlik veri paylasimi yolcularin deneyimini iyilestirecektir. Ayrica teknolojik akilli
ulagim sistemleri, trafik kazalarinda en biiyiik paya sahip olan siiriicii hatalarini ortadan kal-
diracaktir. Bu durum trafik giivenligine ve toplu ulagima olan ilgiye 6nemli bir katki sagla-
yacaktir.

2. Deniz Ulagiminin Payinin Artiriimasi

Deniz ulasim, Istanbul gibi bogaz gecisleri bulunan sehirlerde stratejik bir ¢6ziim sunmakta-
dir. Mevcut deniz hatlarinin sayisinin artirilmast, iskelelerin daha islevsel hale getirilmesi ve
yeni nesil ¢cevre dostu deniz araglarinin kullanimu ile trafik yiikii 6nemli 6l¢lide hafifletilebi-
lir. Ayrica, deniz ulagiminda talebin artirilmast igin ticret politikasinin yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir. Pandemi siirecinde kisa siireli olan {icret politikasi degis ikiligi, teorik olarak
belirtilen bu 6neriyi pratik olarak uygulanmis ve giinliik deniz ulagiminin tiim yolculuklardaki
pay1 yiiksek oranlara ulagmustir.

3. Kavsak Sinyalizasyon Sistemlerinin Yeniden Diizenlenmesi

Yeni nesil akilli kavsak sistemleri, trafik yogunlugunu anlik olarak analiz ederek sinyal sii-
relerini dinamik olarak ayarlayabilmektedir. Bu tiir sistemlerin yayginlastirilmasiyla trafik
akigt diizenlenebilir, yaya ve ara¢ gilivenligi artirtlabilir. Ayrica, bu sistemlerin toplu tasima
araclariyla senkronize edilmesi de dnemlidir; bdylece otobiis ve tramvaylarin kavsaklardaki
bekleme siireleri kisaltilabilir.

4. Otopark Kapasite Eksikligi ve ihlalleri

Otopark sorunu, sehir i¢i trafik yogunlugunu artiran baslica nedenlerden biridir. Sehir gene-
linde, 6zellikle toplu tasima duraklarmin yakinlarinda ¢ok katli otoparklarin inga edilmesi,
park et ve devam et (park and ride) sistemlerini yayginlastiracaktir. Bu yaklasim, bireysel arag
kullanimini azaltarak toplu tagimay1 tesvik edecektir.

Orta Vadeli Gnlemler

1. Metronun Toplu Ulagim Diizenlemeleriyle Entegrasyonu
Orta vadede, metro hatlarmin diger toplu tasima tiirleriyle entegre edilmesi hedeflenmelidir.

Bu kapsamda, metrobiis ve otobiis hatlarinin metro istasyonlarina dogrudan baglanmasi sag-

lanabilir. Bunun yaninda, ortak biletleme sistemleri, optimizasyon, bisiklet ile erigim, enteg-
rasyon projeleri yolculara zamandan tasarruf imkani sunacaktir.
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2. Altyapinin Giiclendirilmesi

Toplu ulagim altyapisinin iyilestirilmesi, giivenlik ve verimlilik agisindan kritik 6neme sa-
hiptir. Raylr sistemlerde bakim siireclerinin artirilmasi, yeni teknolojik sistemlere yonelik
giincellemelerin yapilmast ve eskiyen hatlarin modernize edilmesi, sehir genelinde ulagim
siirelerini disiirlirken yolcu kapasitesini artiracaktir.

3. Elektrikli ve Cevre Dostu Araglarin Yayginlastiriimasi

Toplu tasimada gevreci ¢oziimlere yonelmek, karbon salinimini azaltmak adina hayati 6nem
tasir. Orta vadede elektrikli otobiislerin sayismnim artirilmasi, glines enerjili duraklarin insa
edilmesi ve sarj istasyonlarmin yayginlastirilmasi bu siireci destekleyecektir.

4. T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi ile istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin Koordinasyonun
Arttiriimasi

Sehir genelindeki ulasim projelerinin etkin bir sekilde hayata gegirilmesi ve kaynaklarin ve-
rimli kullanilmasi i¢in merkezi yonetim ile yerel yonetim arasinda giiglii bir is birligi kurul-
mast gereklidir. Bu koordinasyon, projelerin planlama, finansman ve uygulama siireglerinin
uyumlu sekilde yiiriitiilmesini saglayarak toplu tasima altyapisinin hizli ve etkili bir sekilde
gelistirilmesini saglayacaktir.

Uzun Vadeli Onlemler

1. Yeterli Metro Aginin Tamamlanmas! igin Kurumlarin Giiglii Koordinasyon ve Kaynak Soru-
nunun Coziilmesi

Metro aglarmnin genisletilmesi, uzun vadede toplu ulagimin temel tasi olarak kabul edilmekte-
dir. Bakanlik ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin koordinasyonunda, planlanan tiim hatla-
rin ingas1 tamamlanarak Istanbul genelinde kesintisiz bir rayl sistem ag1 olusturulmalidir. Bu
ag, yolcu kapasitesini artirirken bireysel ara¢ kullanimini 6nemli 6l¢iide azaltacaktir.

Gegmiste yapilan ulasim planlarinda belirlenen rakamlara hizli bir sekilde ulagilmasi ve ayri-
ca ihtiya¢ olan metro aginin en az 1000km’nin iizerine ¢ikarilmasi gerekmektedir.

2. Akilli $ehir Uygulamalarinin Entegrasyonu

Uzun vadede, toplu ulasimin bir pargasi olarak akilli sehir teknolojilerinin yayginlastirilmasi
hedeflenmelidir. Bu kapsamda, biiyiik veri analizleri, yapay zeka tabanli trafik yonetimi ve
mobil uygulamalar ile ulagim sistemleri entegre hale getirilmelidir.
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