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Ozet

2013’te Cin’in “tek yol, tek kusak” slogani ile dile getirdigi Yeni Ipek Yolu Projesi,
Cin-Tirkiye ve giizergah tizerindeki tilkeler acisindan 6nemli bir ticari pazar alan1 agmaktadir.
Gegmiste farkli medeniyetlerin bir-biri ile baglanti kurabilmesine neden olan Ipek Yolu
Tirkiye ekonomisi i¢cinde onemli firsatlar olusturmaktadir. Bu firsatlar dogrultusunda ipek
yolu projesi Tiirkiye Cin dis ticaret hacminin arttirllmasinda ¢ok Onemli bir yere sahiptir.
Ulasim kolayligi, finansal biitlinltigii, isbirliginin ¢ogalmas: Tiirkiye dis ticari i¢in olumlu bir
katkida bulunacaktir. Bununla birlikte deniz kara yol olmak iizere iki asamasi olan projenin
biitiiniiyle hayata gecebilmenin Oniinde bazi engeller bulunmaktadir. Bu yolun yeniden
hareketlilik kazanmasi Tiirkiye’nin Cin ile olan iliskilerini hem kiiltiirel hem de ekonomik
manada giiclendirecek, Tiirkiye bu iliskilerin sonucunda Onemli kazanglar saglayacagi

beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Ipek yolu projesi, Tiirkiye dis ticareti, Cin

Abstract

In 2013, China's New Silk Road Project opens up an important commercial market space for
the countries in the China-Turkey-Europe line. The Silk Road, presents important
opportunities for both the global economy and the Turkish economy today. In line with these
opportunities, the silk road project has a very important place in increasing the foreign trade
volume of Turkey. Accessibility, financial integrity and cooperation will be a positive
contribution for foreign trade. However, there are some obstacles in front of the fact that the
project. It is expected that this way of revitalization will strengthen Turkey's relations with
China in both cultural and economic manpower, and Turkey will provide significant gains as

a result of these relations.
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Giris

“Tek yol, tek kusak” slogani ile dile getirildigi Yeni Ipek Yolu Projesi, Cin’in en énemli ticari,
siyasi politikalar1 arasindan yer almaktadir. “Bugiine kadar yapilan arastirmalarda, Yeni ipek
Yolu girisimi, Cin’in Marshall Plan1 olarak da adlandiriimaktadir.” (KEYVAN O. Z., 2017, s.
1) Ay zamanda, Yeni Ipek Yolu projesinin sayesinde Cin ve Tiirkiye cesitli alanlarda isbirligi

yapabilmektedir.

Ipek Yolu i¢in 6nemli bir kavsak noktasi olan Tiirkiye'nin, bu firsatlari iyi degerlendirebilmesi
durumunda 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmesi muhtemeldir. Fakat kara ve deniz olmak
tizere iki agsamasi olan projenin biitiiniiyle hayata gecebilmenin Oniinde bazi engeller
bulunmaktadir. Uluslararas: standartlara uygun olmamasi, ekonomik giiclin zayif olmasi, dis
ticaret acig1 gibi problemler Tiirkiye Cin arasindaki ticaret iliskilerini etkilemektedir. Ipek
yolu projesinin tanitilmasi ve Tiirkiye i¢in olan ticari 6nemi, engel olabilecek problemler

arastirilmasi gereken bir soru isareti olarak kalmgtir.

Bu calismada, ipek yolu projesinin tanitimi, Tiirkiye’nin bu proje igeresindeki Onemi,
avantajlar1 ve projenin problemleri incelenecektir. Calismanin amaci, ipek yolu projesini,

Tiirkiye’ye olan 6nemini ve dikkat edilmesi gereken problemler incelenecektir.

Calismamizin Giris boliimiinden sonra Birinci boliimde Ipek Yolu Projesi’nin tanimu, Ikinci
boliimde ipek yolu projesinin Tiirkiye’ye olan etkileri, Uglincii béliimde projenin &nemi,

Ddérdiincii boliimde ise problemler ve engeller ve sonunda ise sonug ve Oneriler yer almistir.
1. IPEK YOLU PROJESININ KAPSAMI

“Tek yol, tek kusak” sloganiyla modernize edilmis tren yollar1 vasitasiyla Ipek Yolu
tizerindeki {tlkelerin Ozellikle de Orta Asya diilkelerinin birbirine baglanmasi ve bdlge
ekonomisinin yeniden canlandiriimasini hedefleyen Yeni Ipek Yolu Projesi’ni 2013’te dile
getirilmistir. Ipek Yolu’nun {i¢ milyar niifusuyla gerek 6lcek gerekse potansiyel olarak essiz

bir pazar oldugunu sdyleniyor. (OZDASLI, 2015, s. 585)

Cin ekonomisinin geligsmesi ile beraber, enerjiye olan ihtiyaglarinda artmistir. Ayn1 zamanda,



Cin mallarim diinya pazarinda satabilmek igin yeni bir arayis igerisinde idiler. Bu noktada
Ipek Yolu projesi en uygun ¢dziim yollarindan biri olarak nitelendirilebilir. Bu gergevede Cin
dogu ile batiy1 baglayacak olan Yeni Ipek Yolu insa etmek igin ¢alisiyor. (ATASOY, 2010, s.
4)

Ipek Yolu Projesi kapsaminda kara ve deniz yolu olarak iki farkli hattin olusturulmasi
planlanmaktadir (Sekil 1-1). Birincisi “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” (Silk Road Economic
Belt) diye adlandirilan kara hatt1 olup, Cin’den Avrupa’ya kadar olan iilkeleri birbirine baglar.
“Proje kapsaminda yiiksek hizli demir yolu, kara yolu, limanlar, havaalanlari, dogalgaz hatlari

ve diger altyap1 projeleri yer almaktadir.” (MCBRIDE, 2015)
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Sekil 1- 1

Ikinci hat ise “Deniz Ipek Yolu” (Maritime Silk Road) diye adlandirilan, Cin’i Hint Okyanusu
tizerinden Basra Korfezi ve Akdeniz’e baglayacak olan deniz yolu hattidir. “Bu hat

aracilifiyla Basra Korfezi ve Hint Okyanusu iizerinden deniz yoluyla yapilan ticaretin

gelistirilmesi planlanmaktadir.” (ATLI & UNAY, 2014)

“Ipek Yolu Projesinin Cin’e yapacag katkilarin yaninda projede yer alan diger iilkelerin de



ekonomik iligkiler agin1 gliglendirmesi beklenmektedir. Gegtigi cografyalarda ticarete yeni bir
soluk getirmesi, bolgelerin refahini artirmasi ve yeni istihdam alanlar1 agacak olmasi ile proje,
Ozellikle Orta Asya iilkelerini ve daha yiiksek pazar paylari1 hedefleyen Ortadogu iilkelerini
olumlu yonde etkileyecektir. Projenin gececegi iilkelerin ticaret hacmini artirmasi ve
bolgelerinde giic kazanmalarini saglamas1 ongériilmektedir.” (Sekil 1-2). (KARAGOL, 2017,
s. 4)

Olkeler Biiyiime Kisi Bagina Diisen .ithalat .Ihracat Tasarruf
Oranlan (%) Milli Gelir (dolar) (milyar dolar) (milyar dolar) Oranlan (%)

Cin 6,9 8.069 2.045 2.431 48,9

Turkiye 4 9.125 221 200 15,2

AB Ulkeleri 2,2 32017 6.607 7171 23

Rusya -2,8 9.329 281 391 304

Iran* 1.5 5.292 55 64 47|

Kaynak: Economywatch, Worldbank ve Trade Map sitelerindeki verilerden derlenmistir.

Sekil 1- 2: Modern Ipek Yolu Projesi Giizergahinda Yer Alan Ulkelerin Makroekonomik

Gostergeleri (2015)

“Proje kapsamindaki iilkelerin ekonomileri karsilikli olarak birbirini tamamlayici nitelikte
oldugundan isbirligi agisindan proje, biiyiik bir potansiyele ve alana sahiptir. Ortak bildirgeye
gore, proje kapsamindaki iilkeler, bes ana hedefi desteklemeli ve bu alanlarda isbirligini
giiclendirmelidir. Bu hedefler, politika koordinasyonu, olanaklarin birbirine baglana bilirligi,
engelsiz ticaret, finansal biitiinlik ve halklar arasinda birebir baglarin kurulmasidir.”

(DURDULAR, 2016, s. 25)

2. iPEK YOLU PROJESININ TURKIYE’YE OLAN ETKIiSi

2.1.Ulasim Kolayhg Saglama

Tiirkiye’nin son donem dis ticaret rakamlar1 analiz edildiginde en az etkili oldugu bodlgelerin
basinda Asya gelmektedir. “Uluslararast sistemin giic merkezinin Atlantik ekseninin
tekelinden ¢ikararak ¢ok kutupluluga yoneldigi ve diinya ekonomik giiciiniin Asya’ya kaydigi
bir donemde Tiirkiye’nin bolgede etkin olmamasi ciddi bir eksiklik olarak goriilmektedir. Bu

durumun bir¢ok nedeni olmakla birlikte en 6nemli sorun Tiirkiye ile bolge arasinda ulagim



konusunda yasanan eksikliklerdir.” (ERGUNSU, 2017, s. 108)

Tirkiye’nin bolge tlkeleri ile dogrudan ekonomik iliski kurmasi lojistik agidan oldukca
maliyetli ve giivenlik anlaminda risklidir. Bu nedenle Tiirkiye’nin Ipek Yolu’na dahil olmasi

gittikce gelisen Asya pazarma ulasmasim kolaylastiracaktir. (OZDASLI, 2015, s. 593)

Kadim ipek Yolu’nun en énemli merkezlerinden biri olan Tiirkiye’nin Cin’in yeni projesinde
de onemli bir aktor olacagi disliniilmektedir. Projenin hayata gecirilmesi ile kilit iilkelerden
biri haline gelecek Tiirkiye, Pekin’e en fazla destek veren ve katilim yoniinde istekli olan
iilkelerden birisidir. Dogu-Bati1 koridorunun yeniden canlanmasma 6nem veren Tiirkiye,
projenin hayata gegirilmesi ile Giiney Asya pazarina daha rahat ulagma firsatina kavusacaktir.
Bu noktada Tiirkiye’nin en esaslh kazanimi, gelismis bir Ipek Yolu Projesi ile Tiirkiye nin

Dogu-Bati arasinda bir koprii haline gelmesidir. (OZDASLI, 2015, s. 592)

“Cin’den baslayip Orta Asya lizerinden Tiirkiye ve Avrupa’ya ulasacak demiryolu hattinin,
Trans-Sibirya Demiryolundan 2 bin kilometre daha kisa olmasi ve deniz tagimaciligina gore

yarmm nakliye siiresi tasarrufu dngérmesi beklenmektedir.” (OZDASLI, 2015, s. 593)

Boylece 21.yiiz yilin en Onemli stratejik planlamalarindan biri haline gelecek bu yeni
“Avrasya Kopriisii “niin hayata gegmesi ile Dogu’nun ucuz is giicii ile Bati’nin zengin yer alt1

kaynaklarini bir araya getirilecegi dev bir piyasa olusacaktir. (OZDASLI, 2015, s. 593)
2.2 . Karsihkhh Ekonomik Bagimhilik Gelistirme

Ipek Yolu Projesi giizergdhindaki iilkelerin ortak ¢ikarlarina dayaniyor. Ipek Yolu'nun
canlandirilmasi, 1ilgili {ilkelerin ekonomik kalkinmasina ve Kkiiltiirel refahina katkida
bulunmaktadir. ipek Yolu boyunca iilkelerin ticaret faaliyetlerini arttirarak, emtia ihracatgilart

ve talep edenler yakinlardaki daha biiylik pazarlardan kazang saglayacaklar.

Diinya niifusunun yaklasik% 61'i Asya-Pasifik bolgesinde yasiyor. Ipek Yolu Birligi iiyesi
tilkelerin ekonomik biiyiimesinin bir sonucu olarak, bu {ilkelerin insanlarinin satin alma giicii
de biiyiik olciide artt1. Ipek yolu pazarlamasi ve sanayilesme, Ipek Yolu Birligi'nin

uzmanlagmasini ve sanayilesmesini artiracaktir.



“Ipek Yolu Projesi kapsaminda, projeye taraf iilkeler arasinda sinir 6tesi optik kablolarin ve
diger iletisim ana hatt1 aglarinin yapimi gelistirilecek ve bu amagla taraf iilkeler arasinda bir
“Bilgi Ipek Yolu” kurulacaktir.” (Haberler, (HEzhtie2 92 BT AN 21 tHalifg b 22 2
Z BB 5178, 2015)

2.3.Finansal Biitiinliigiin Saglama

Ipek Yolu projesi sayesinde ipek yolu giizergahi iizerindeki iilkeler arasinda sermayelerin
akislarmin gergeklesmesi beklenmektedir. Ozellikle Tiirkiye ile Asya iilkeleri arasinda daha
siki ticari finansal dayanismalarin ortaya ¢ikmasi iimit edilmektedir. Asya Altyapr Yatirim
Bankasi’nin kurucu iiyelerinden biri olan Tiirkiye, Ipek Yolu projesinin finansal kararlasin
alinmasindan 6nemli bir yere sahip oldugunu gosteriyor. Tiirkiye’nin bu kurucu iyeler
arasinda yer almasi oldukga stratejik bir politika olmustur. (Haberler, Asya Altyapt Yatirim
Bankasi igin Imzalar Atildi, 2015)

Asya Altyapt Yatirim Bankas: ile birlikte sermayenin daha hizli ve sistematik bir sekilde
yiiriitiilmesini saglayan Istanbul Finans Merkezi’yle (IFM), Tiirkiye’nin Ipek Yolu projesi i¢in
uygulayan énemli yatirrmlarindan biridir. (KARAGOL, 2017, s. 6)

Asya Altyapt Yatirim Bankasi ve IFM Ipek Yolu Projesi’nin yiiriime siiresinde finansal
biitlinliigiin saglanmasinda 6nemli rol oynayacaktir. Tiirkiye’nin dis sermayeni ¢ekebilmesi

i¢in saglam bir sistem olusturur.
3. IPEK YOLU PROJESININ TURKIYE iCiN ONEMIi
3.1.Tiirkiye'nin Cografi Avantaji

Ipek Yolu giizergahi iizerinde yer alan, Anadolu topraklarinda bulunan Tiirkiye’nin dogal bir
koprii olmast nedeniyle gecmiste sahip oldugu avantajlar giiniimiizde de devam etmektedir.

(AKKAYMAK, 2009, s. 115)

Ipek yolu projesi girisimini {i¢ koridor iizerinden gergeklestirmeyi hedefleyen Cin, iran ile
Giiney Koridoru ‘nu, Rusya ile Kuzey Koridoru ’nu, Tiirkiye ile Orta Asya’y1 baglayan Orta

Koridoru olusturmaya ¢alismaktadir. (Sekil 3-1)



Sekil 3-1: Modern Ipek Yolu: Ug Dogu-Bat1 Koridoru

Orta Koridor ile Cin’den baslanan demiryolu sirasiyla Kazakistan, Tiirkmenistan, feribot,
Hazar Deniz, Azerbaycan, Giircistan ve en sonda Tiirkiye’ye ulusmasi hedeflenmektedir. Orta
Koridor gecislerinden bir digeri, Lapis Lazuli diye bilinen Tiirkiye — Glircistan — Azerbaycan
— Tiirkmenistan - Afganistan transit tasimacilik koridorudur. (ERGUNSU, 2017) Orta Koridor,
giizergah iizerinde nispeten Bati ile iliskileri iyi olan rejimlere sahip iilkelerin olmasi

nedeniyle siyasi olarak uygulanabilir bir alternatif konumunda. (KEYVAN O. Z., 2017, s. 1)
3.2.Tiirki Cumhuriyetleri ile Olan iliskilerdeki Onemi

Tiirkiye, niifusu 75 milyona yaklasan ve milli geliri yarim trilyon dolari bulan Tiirki
Cumbhuriyetleri ile olan kiiltiirel ve ekonomik iligkilerini gelistirmek zorundadir. Tiirki
cumhuriyetlerinin basindan gelen Tirkiye icin, Tirki milletler arasindaki tarihi, kiiltiirel
baglarin bulunmasi1 énemlidir. Tiirki Cumbhuriyetleri ile ¢esitli alanda isbirligine girmek ve
Tirk Diinyasinda ekonomik biitlinliigii saglamak faydali olacaktir. Boyle bir olusum, bolge ve
diinya baris ve refahina katki yapabilecek sonuglar1 da beraberinde getirebilecek giice sahiptir.
Tiirki Cumbhuriyetleri ile kurulan iyi iliskiler Tiirkiye'nin ekonomisine olumlu etkilerde
bulunmas: ile beraber, bolgede s6z sahibi olmasina da imkan verecektir. (AYDIN, 2012, s.

222)



Tarihi Ipek Yolu'nun canlandirilmasi Tiirkiye icin bircok firsat icermektedir. Balkanlar,
Kafkasya, Ortadogu ve Tiirkistan Cumhuriyetleri'yle giiclii baglara sahip olan Tiirkiye bu yeni
projelerin kilit iilkesi konumunda yer almaktadir. Traceca, Asya Otoyolu, Trans-Asya
Demiryolu gibi projelerin onemli bir boliimi Tiirkistan cografyasindan ge¢cmekte ve bu
projeler Tiirkiye iizerinden Avrupa'ya ulagmaktadir. Projelerin tam manada islevsellik
kazanmasi ile Tiirkistan ile olan sosyo-ekonomik iliskilerimizin istenen diizeye ulasmasi daha

da kolaylasacak. (DEMIRLER, 2015, s. 108)

Ipek Yolu Projesi ile beraber, Tiirki Cumhuriyetleri'nden hammadde ihtiyaglarmi daha ucuza
karsilama imkani bulurken, avantajli fiyatlarla mamul maddeleri de bolgeye ihrag
edebilecektir. Giivenli ve siirprizlerden uzak bir tasimacilik sektorii dig ticaret yapmaya,
karsilikli yatirimlara girismeye hedefleyen bir girisimei kitleyi de beraberinde getirecektir. Bu
iilkelerin kalkinmalar1 i¢in bir zorunlu olan yabanct sermayeden de bu sekilde

yararlanilabilecektir. (BARUTCA, 2006, s. 10)
3.3.Cin-Tiirkiye isbirligi

Tiirkiye ve Cin, Ipek Yolu Projesi gercevesinde; oncelikli isbirligi yapabilecek sektorler
mevcuttur. Ornek olarak ulastirma, enerji, ticaret, kiiltiir ve turizm alanlari, ¢ok tarafli kurum
ve kuruluslar sayilabilir. “Kaynak ¢esitliliginin saglanmasi i¢in Tiirkiye, niikleer enerjiden
yararlanmay1 hedeflemektedir ve Cin’i niikleer enerji konusunda isbirligi yapabilecegi

potansiyel bir ortak olarak gérmektedir.” (ERGUNSU, 2017, s. 114)

Finans sektoriinde, Industrial & Commercial Bank of China (ICBC)’nin Tiirkiye pazarina
girmesi Cin ile Tiirkiye arasindaki isgbirliginin basarili 6rneklerinden sayilabilir. Bir bagka
ornek ise Bank of China Turkey AS’nin kurulmasi ve 300 milyon dolar sermayenin
Tiirkiye’ye girmesidir. Bu iki banka yaninda Ipek Yolu Fonu, Asya Altyap1 ve Yatirim
Bankasi Ipek Yolu Projesinin saglam yiiriitebilmesi igin finansman ve yatirnm desteginde

bulunacaktir. (ERGUNSU, 2017, s. 115-116)

Cin ile Tirkiye arasindaki isbirligi orneklerinden biri ise giivenlik, ekonomi ve enerji

konularindaki calismalara oncelik veren Sanghay Isbirligi Orgiitiidiir(SIO). Tiirkiye bu



orgiitin ekonomik agidan Onemini 2012 yilinda diyalog ortagi olmakla belirtmistir.
“Tiirkiye’nin orgiite tam iiyeligine giden yolda Ipek Yolu Projesi cercevesinde yapilacak

isbirlikleri &nemli firsatlar yaratacaktir.” (ERGUNSU, 2017, s. 117)

Tirkiye’nin Orgiite iliyeligi noktasinda genel manada Rusya ve Kazakistan’in bakisi daha
olumluyken, Cin Tiirkiye’nin Asya Pasifik bolgesinde ¢ok tarafli bir isbirligine dahil olmasina
¢ok da olumlu bakmadigi sdylenebilir. Ancak Tiirkiye’nin Bat1 ile yakin donemde yasadigi
krizler sonrast Cin’in de Tiirkiye’ nin liyeligine bakisi olumlu anlamda gelismeye baslamistir.
Bu noktada Tiirkiye ile Cin arasinda karsilikli giivene dayali stratejik ve giiclii iliskilerin bir

an Once insa edilmesi elzem goriilmektedir. (EREN, 2017, s. 88)
4. PROBLEMLER

Ipek Yolu projesinin olumlu sekilde yiiriimesinde bazi problemler bulunmaktadir. Birinci soru
ise Ipek Yolu Projesinin baslangic iilkesi olan Cin ile Tiirkiye iki iilke arasinda her yil 20
milyar dolar dis ticaret acigidir. Ikincisi ise Cin’den ithal eden f{iriinlere uygulanan
anti-damping uygulamasidir. (KAWAILI & ADIGUZEL, 2017, s. 18) Uluslararas: standartlara
uygun olmamasi, ekonomik giiciin zayif olmasi, dis ticaret acig1 gibi problemler Tiirkiye Cin

arasindaki ticaret iliskilerini etkilemektedir.
4.1.Standartlar

Diinyanin fabrikasi sayilan Cin bazi alanlarda halen standartlar1 ve asgari teknik 6zellikleri
thracata uygun standarda uygulayamamaktadir. Benzer sekildeki ithal engelleyici kurullar
Diinya Ticaret Orgiitii *de uygulamaktadir. Fakat kalite onayi i¢in yapilan islemleri uzatmakta
ve yeteri diizeyde agik yiirlitmemektedir. Standartlar ulusal diizeyde benzer olmadigi gibi,

eyaletler bazinda da bir takim farklilar arz etmektedir.

Ayrica Ipek Yolu Projesinde Cinli sirketlerin ayrica énemi vardir. Ancak Cinli sirketlerin
uluslararas1 yonetim standartlar1 hakkinda bilgisiz olmasi, ticaret kurallari bilgilerinin eksik
olmasi, uluslararasi standartlara hakim olmamasi Cinli sirketlerin baginda gelecek olan temel

problemlerden biridir. (DURDULAR, 2016, s. 87)
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4.2.Fikri Miilkiyet Haklar

Ipek Yolu Projesinin karsilastig1 sorunlardan bir tanesi de fikri miilkiyet haklarmnin ihlali ve
taklitciliktir. Ozellikle Cin pazarlarinda yabanci firmalar iriinlerini piyasaya gercek
degerlerinin ¢ok altinda fiyatlarla sunarak etik olmayan bir tutum sergilemektedir. Cin
hiikiimeti bu olanlar karsisinda gerekli onlemleri almak adma 22 Aralik 2004’de yeni
cikardigl kanunla fikri miilkiyet haklarin1 korumaya almistir. Yine de bu yasalarin ¢ok biiyiik
bir etkisi olmadig: taklit¢iligin devam etmesiyle agiklanabilir. Ayrica Cin’de baz1 girisimciler
tescili olmayan wuluslararasi markalarin haklarin1 satin alip kendilerine bir pay

cikarmaktadirlar.

Diinya ¢apinda fikri miilkiyet haklarin1 korumak adina bir¢ok yabanci iilke bir araya gelerek
bir komite kurmus adin1 da “Kalite Markalar1 Koruma Komitesi” olarak belirlemislerdir.
Kanunlarin etkili ve verimli bir bicimde siirekliliginin saglanmasi i¢in lobi faaliyetlerine
baslamislardir. Ipek Yolu Projesinde fikri miilkiyet haklarinin korunmasi onemli bir
sorumluluktur. Eger Ipek Yolu Projesi bazi firmalara tarafindan fikri miilkiyet haklarmin
ithlaline yarimci olan bir firsat olarak kullanilirsa proje amacina ters gelmis olur. Buda Tiirkiye

ve Cin arasindaki dis ticareti olumlu etkilemeyecektir.
4.3.Mevzuatlar

Mevzuatta bulunan maddelerin yeteri kadar seffaf olmamasi ve yerel uygulama farkliliklar:
nedeniyle biliylik sorunlar yasanmaktadir. Ekonomik alanda yapilan degisiklikler ve
yeniliklerin giincel olarak duyurulamamasi, yasa taslaklarindan firmalarin haberdar
olamamalar1 geri bildirim yapmalarinda sikinti olusturmaktadir. Prosediirde seffaflik
saglanamamasi halen bir¢ok kamu kurum ve kurulusunda etkinlik adina bir engel teskil

etmektedir.
4.4.1¢ Pazara Giris Hakk

Tirk Ticaret Kanunu’nda i¢ pazara giris hakki tiim firmalara ilgili birimlere kayit yaptirmalari
kosuluyla taninmistir. Yeni ticaret kanunu MOFCOM’a belli sektorlerde ticari faaliyetleri
kisitlama, gerektigi zamanlarda tedbirler alma, teknoloji ihracati ve ithalatin1 sinirlama gibi
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haklar da dahil edilmektedir. Fakat uygulamada yine de pek c¢ok sorun yasanmaktadir.
Yaganan sorunlarin ¢oziimiinde Oncelikle yerel yonetim birimleri, daha sonra Pekin’deki

MOFCAM tarafindan &neriler sunulmaktadir. (Cin Ulke Biilteni, 2012, s. 28)
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Sonug ve Oneriler

Yeni ipek Yolu Projesi Tiirkiye i¢in ciddi ticaret potansiyelleri sunmaktadir. Proje kapsaminda
hayata gegirilecek olan “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” ve “Deniz Ipek Yolu” hatlar iilkeleri
birbirine baglayacaktir. Ipek Yolu'nu yeniden canlandiracak projelerin merkezinde yer alan
Tiirkiye'nin, tarihten aldigi kiiltiirel ve tarihi mirast ile Kafkasya ve Tiirkistan'daki bolge
iilkelerle daha da yakinlagmasina, ekonomik alanda ise bolgenin yer alti kaynaklarina daha

kolay ulagimina, bunun sonucu olarak dis ticaret hacminin arttirilmasi a¢isindan 6nemlidir.

Bununla beraber Tiirkiye son yillardaki pazarlarda yer elde edememisti. Ozellikle Asya
pazarinda yalnizca niteliksiz ve ucuz dogal kaynak firiinleri ihracatiyla var olmasi Tiirkiye’yi
ekonomik gelecegi agisindan diisiindiiriiciidiir. Thracat yapisi iiretim, lojistik, ticari iliskiler
yapisina bagli dolayisiyla bu da diisiik biiyiime ve yiiksek cari acik probleminin ancak etkin
bir ticaret kusagi ile ¢oziilebilecegine isaret ediyor. Bu da ipek yolu projesinin Tiirkiye i¢in ne

kadar 6nemli oldugunu gdsteriyor.

Yeni ipek Yolu Projesi sadece Cin’in ekonomik biiyiime stratejisi degil, projedeki tiim
iilkelerin katildig bir kiiresel pazar olarak kabul edilmelidir. Yaklagik 65 iilkeni icerine alan
proje, iiye llkelerin beraber miicadelesi ile beraber basari kazanabilecektir. Tiirkiye’nin de

merkezi konumu girisimin degerini artiracaktir.
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