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Ozet

Biiytik kentlerde 6ncelikli ulasim tiirii haline gelen otomobil odakli ulagim, fiziksel, sosyal,
ekonomik ve ekolojik etkileri ile siirdiiriilemez hale gelmistir. Otomobilin olumsuz
etkilerinden en iist diizeyde etkilenen kentlerin basinda gelen Istanbul’da bisikletli ulasimin
etkin bir ulasim tiirii olarak kullanilabilmesi ve otomobil hegemonyasinin kirilabilmesi i¢in
kamu otoritesi tarafindan gergeklestirilen planlar ve yatirnmlar kadar 6nemli olan bir diger
nokta, toplumda bisikletin bir ulasim araci olarak kabul gérmesi icin gerekli bilincin,
bisiklet kiiltiiriiniin olusturulabilmesidir.

Calismada, medyanin konu baglamindaki etkilerinin arastirilabilmesi i¢in ¢alisma objesi
olarak secilen “Cyclist Tiirkiye” dergisi, metin analizi yontemi ile incelenmistir. Dergide
cevre, kentsel yapi, bisikletli ulasim gibi konulara ¢ok az yer verildigi goriilmiistiir.
Dergide kullanilan dil ve verilen mesajlar bisikleti hizli, karmagik, pahali bir spor ve gezi
aract olarak tanimlamaktadir. Dergide genel olarak bisiklet hakkinda verilen bu tiirden
mesajlar bisikleti belli siniflara 6zgii elitist bir spor, eglence ve prestij araci olarak
gostermekte, mesajlarla olusturulan biling, bisikletin ekonomik ve ¢evreci bir ulasim araci
olarak kullanilmasini zorlastirmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Kent, Ulasim, Otomobil, Bisiklet, ig:erik Analizi

Abstract

“The automobile intensive transport in larger cities became unsustainable due to its
physical, social, economic and ecological effects. Istanbul is one of the cities which is
affected by the negative effects of the cars most, and wide use of bicycles in the city along
with cultural acceptance of it as legitimate transport method is as important as precautions
and plans put into action by the public authority.

As study object “Cyclist Turkiye” magazine was chosen and studied with text analysis
method to observe the impact of media on the context. After the analysis of the texts in the
magazine, it has been observed that bicycles are expected to have car features while
environmental and bicycle travelling aspects are not mentioned enough. The language used
and messages given between the lines define bicycles as quick, complicated, expensive
sports and leisure tool. These messages portrait bicycles in general as an elite sport,
entertainment and prestige tool accessible only to certain classes and makes it difficult to
see the bicycles as cheap and environmentally friendly means of transportation.”
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Giris

Diinyadaki hemen hemen tim metropoller otomobili merkeze koyan bir anlayisla
sekillenmis, kentsel mekan otomobile gore tasarlanmistir. Otomobil odakli ulagim, kentsel
mekanin yapilanmasinda temel unsurlardan biri olmustur. Otomobil odakli ulagimin,
kentsel ulasim imkanlar1 bakimindan toplumu sekillendirdigi, g¢evresel ve ekonomik

etkileri bakimindan tiim diinyada stirdiiriilemez hale geldigi sOylenebilir.

Istanbul’da ve benzer kentlerde 6zellikle gegtigimiz son elli yilda otomobil ve otomobil
ekosisteminin biylikligi diisiiniildiginde otomobilin kente hakim oldugu, kentin
otomobil hegemonyasi altinda bulundugu sdylenebilir. Kentlerin ve insanlarin otomobile

olan giiclii ve artan bagimlilig1 “otomobillesme” olarak adlandirilabilir.

Diinya metropollerinin son yillarda otomobillesme kisir dongiisiinden kurtarilmaya
calisildigi, 6zellikle sehir merkezlerinde yayalastirma, bisikletli ulasim, hizli ve konforlu

toplu tasima projelerine agirlik verildigi goriilmektedir.

Calismanin amaci, diinyada birgok kentte ulagimin ana unsurlarindan biri olan bisikletin
neden Istanbul’da ulasimda etkin bir arag olarak kullanilamadiginin, bu noktada medyanin
etkisinin ne yonde oldugunun anlasilmasi, segilen kaynaklarda bisiklete nasil bakildiginin,
bisikletin nerede konumlandirildiginin, bisiklete yiiklenen anlamlarin neler oldugunun ve
bu anlamlarin bisikletin kent i¢i ulasimda etkin bir arac olarak kullanilmasindaki etkisinin

ne yonde ve ne diizeyde oldugunun incelenmesidir.

Calisma objesi olarak Cyclist Tiirkiye bisiklet dergisinin 2015-2016 yillarina ait dort sayist

metin analizi yontemiyle incelenmistir.

Kentsel Ulasim ve Otomobil Hegemonyasi

Endiistri devrimi, sehirleri Avrupa’dan baslayarak bliyiikk bir hizla degistirmistir.
Teknolojik gelismeler ve icatlar, iiretim yapilarini, tretim iligkilerini biiyiik bir hizla
doniistiirmeye, tiim kurumlar1 ve sosyal yapilar1 kokten ve hizli bir sekilde degistirmeye

baglamistir.



Kirsaldan kente niifus hareketlerinin temel nedeni, savas ve benzeri sebeplerle gerceklesen
goc hareketleri disinda genellikle ekonomiktir. Bu bakimdan kentlesme sanayilesme ile

dogrudan baglantilidir.

Kapitalist ve sanayilesme baglaminda gelismis iilkelerde kent planlamasi kurallar
genellikle toplumsal sagligi ve refahi yiikseltmek igin geregi gibi uygulanirken
sanayilesmekte olan lilkeler veya gelismekte olan iilkeler olarak siniflanan {ilkelerde bu
planlar ve uygulamalar genellikle belirli giic odaklarinin menfaatine ¢alisir. Sanayilesmis
ve gelismis iilkeler ile gelismekte olan iilkelerde farkli kentlesme siirecleri ve pratikleri
goriilmesinin nedenlerinden biri sanayilesme ve kentlesme hizinin es zamanli ve planh

olarak gergeklestirilememesidir. (Keles, 1990, s. 62)

Plansiz olarak yapilasan, sanayilesen, hizli1 ve yiiksek miktarda go¢ alan kentler hizli bir
sekilde fiziksel olarak biiyiir ve yayilir. Bu sekilde gerceklesen biiyiime ve sanayilesme
ulagim araglarin1 ve ihtiyag duyulan ulasimin hacmini artiracak, ev ile igyeri arasindaki
mesafeler agilacak, sehir alami biitlinliigiinii kaybedecektir. (Tuna, 1987, s. 51) Kentler

genisledik¢e kent planlar1 veya planli kentler ¢ok daha 6nemli hale gelmistir.

Plansiz ve hizli biiyliyen kentlerde genellikle yap1 fonksiyonlari ve ulagim sistemi kisa ve
orta vadeli ihtiyaglara gore, biitiinclil yapr diisiiniilmeksizin gelisigiizel sekilde gelisir.
Gelismekte olan iilkelerde yiiksek maliyetli ve uzun kullanim dmiirleri olan kent i¢i rayh
sistem yatirimlarindan daha ¢ok minibiis, dolmus, otobiis gibi gecici ve rayl sistemlerle

kiyaslandiginda verimsiz ulagim tiirleri tercih edilir.

Kent planlarn iiretim ve tiiketim iligkilerine gore yapilirken otomobil ve otomobil
ekosisteminin yollar, otobanlar, otoparklar gibi bilesenleri planlamanin merkezinde yer
almistir. Kentsel alan, orlimcek agimi andiran yollarla birbirine baglanmis, kentler
insanlarin iiretim ve tiiketim mekanlarina otomobille en hizl1 gidecekleri sekilde, durmadan

calisan bir makine gibi yapilandirilmistir. (Aruoba, 2000, s. 8-10)

Sanayi devriminin insanlik tarihini belki de en fazla etkileyen iiriinii otomobil olmustur.
20. ylizy1l boyunca otomobil ve bagl endiistri kollar1 ulasim tercihlerini, sosyoekonomik
yapilart ve kenti sekillendiren basat unsurlardandir. Otomobil vadettigi Ozgiirlikk ve

rahatlikla insan hayatina girmis, ulasim sistemlerini, kentsel ve toplumsal yapiy1
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etkilemistir. “Otomobil merkezli ulasim sistemi, tekil bir metanin hizla ¢ogalmasiyla
birlikte gelisen toplumsal ve mekansal sonuglarin bir gostergesidir.” (Freund & Martin,

1996, 5. 21)

Otomobil hegemonyasinin kentlerdeki etkilerini gdsteren en carpict 6rneklerden biri
Napoleon’un yetkilendirdigi Paris Valisi Haussmann tarafindan Paris’in neredeyse yikilip
tekrar yapilmasidir. Paris’te bulvarlar ve yollar sehrin dolasim sistemindeki atardamarlari
olarak tasarlanmistir. Var olan trafik hizlanirken Haussmann’in diisiindiigiinden ¢ok daha
yiiksek bir noktaya ¢ikmistir. “1850 ile 1870 arasinda sehir merkezindeki niifus (sehre yeni
katilan banliydler haricinde) ylizde 25 artarak 1.3 milyondan 1.65 milyona ¢ikarken sehir
ici trafigi Ui¢, dort kat artmist.” (Berman, 2013, s. 205-216) Bireylerin “yolcu” olarak
diisiiniildiigii bir diger kent plan1 uygulamasi Los Angeles’ta gerceklestirilmistir. Kent,

stirticiiler i¢in yeniden diizenlenmis, yapilan planlar ile sokaklar otoyola donilismiistiir.

Glinlimiizde gelismis iilkelerde otomobil ve otomobil lretiminin merkezi konumu
degismistir. Geligmis lilkelerin pazarlar1 doyma noktasina gelmis, pazarlar gelismekte olan
iilkelere kaydirilmistir. Ekonomik sebeplerle beraber otomobil sisteminin toplumsal ve

ekolojik maliyetleri de uzunca bir siiredir giindemde ve tartisma konusudur.

Kentlerde olusan yiiksek otomobil bagimliligi ulasim i¢in ayrilan kaynaklarin biiyiik
oranda otomobile ayrilmasi1 ve diger ulasim yatirimlarinin yapilmamasi veya geciktirilmesi
sonucunu dogurmaktadir. Kentsel mekanin insan yasami i¢in normal yani otomobil i¢in
degil de insan i¢in diizenlenmis yapisina kavugmasi i¢in dengeli ve toplumun her kesiminin
kaliteli ulagiminin saglanabilmesi icin gerekli olan sosyal olarak hak¢a dagilimin

saglanabildigi bir ulagim sisteminin kurulmasi amac¢lanmalidir.

Alternatif Ulasim Yoéntemi Olarak Istanbul’da Bisikletli Ulasim

Otomobil odakli ulagim sosyal, ekonomik ve ekolojik maliyetleri son derece yiiksek bir
ulagim tiiriidiir. Diinya Saglik Orgiitii’niin arastirmalarina gdére metropollerin neredeyse
tamaminda hava kirliligi problemi mevcuttur. Ulastirmadan kaynakli emisyonlarin insan ve
hayvan saglhigi {izerinde ciddi olumsuz etkileri vardir. 2013-2015 yillar1 arasinda

Istanbul’da yapilan bir calismada hava kirliligi ile solunum rahatsizliklar1 sebebiyle



hastaneye kabul edilen hasta sayisi arasinda anlamli bir iliski oldugu sonucu elde

edilmistir. (Capraz, Deniz, & Dogan, 2017, s. 544-550)

Kentlerde ulasim planlamasi, toplumun ulagim ihtiyacimi karsilamak, ulagimin sosyal ve
ekonomik verimliligini en iist seviyeye tasimak, giivenlik, ¢evre, saglik gibi konulardaki
olumsuz etkilerini en aza indirme gibi ihtiyaclar diisliniilerek yapilmahdir. Kisa
mesafelerde yaya ve bisikletli ulagim, uzun mesafelerde toplu tasima ile ulagimin

saglanabilecegi bir sistem hedeflenmelidir. (Godefrooij, 2011)

Ikinci Diinya Savasi sonras artan iilke geliri ile zenginlesen Hollanda’da 1950’lerde ¢ok
kisa slirede ara¢ sahipliginin artisi ve kent merkezlerinin bu yiikii kaldiramamasi sz
konusu olmustur. Otomobil i¢in kent planlarinin hazirlanmasi ve mevcut yapilarin
otomobil yollar1 ve otopark yapmak icin radikal bigimde doniisiimii gerceklestirilmistir.
1973°de trafik kazalarinda ¢ogu g¢ocuk ii¢ bin kisinin hayatin1 kaybetmesi sonucunda
“cocuk Oliimlerini durdurun” hareketi baglamistir. Ayni yil ii¢ milyon aracin bulundugu
Hollanda’da yasanan petrol krizinden sonra problemin yasandigi kentlerde arag
kullanimin1 azaltmaya yonelik, Pazar glinleri trafige ¢ikmanin yasaklanmasi gibi tedbirler
alinmis, halk bisiklete yonelmis, daha sonra olumlu etkileri goriildiik¢e bisiklet altyapisina
yatirim yapilmis, iilke halihazirda yaklasik alti bin kilometre bisiklet yoluna sahip
olmustur. (Giirkan, 2017)

2017 yili itibartyla ulasimda bisiklet kullanimi Avrupa Birligi’'ne 513 milyar Euro’luk
ekonomik katki saglamistir. (www.habertiirk.tv, 10.01.2017, 13:10)

Gelismis iilkelerin bircogunda bisikletli ulasim, istatistiklerde ulasim tiirleri arasinda yer
almaktadir. Diinya’da ulasimda bisiklet kullanimimin en yaygin oldugu iilke olan
Danimarka’da yolculuklarin yilizde 41°1 bisikletli ve yaya olarak yapilmaktadir. Diinya
bisiklet baskenti olarak bilinen Kopenhag’da bu oran 2010 yilinda yapilan bir ¢calismaya
gore ylizde 35°tir.

Bisikletin Tiirkiye’de ilk defa goriilmesi, 31 Agustos 1885 tarihli Tarik Gazetesi’nin bir
haberinden kaynaklandiriimaktadir. Amerikali Mdsyd Tomas Stefans bisiklet ile Istanbul’a

gelip oradan Anadolu’ya devam etmistir. (Akgura, 2003).



1913 Zabita Talimatnamesinde gegen “velespit, bisiklet, el arabalar1” i¢in ruhsatiye vakasi
ve 1914 yilinda Galata Kopriisii gegis iicretleri arasina bisikletin de dahil edilmesi

bisikletin Istanbul’da ulasim arac1 olarak tanimlandigini gostermektedir. (Akgura, 2003).

Yine Akcura’nin aktarimma gore “ikinci Harb-1 Umumi sonrasinda bisiklet bugiinkii gibi
sportif ara¢ olmasiin yani sira bir ihtiyacti. Carsiya pazara bisikletle gidilir, fileler eve
bisikletle taginirdi.” Aktarilan ifadelerden ve diger kaynaklardan anlasilan bisikletin ¢ok
yaygin olmasa da Istanbul’da bilindigi, kismen de ulasim araci olarak tanindigi ve

kullanildigidir.

1950’lerde, Avrupa ile yakin zamanlarda bisikletin bilinirligi ve kullanim1 s6z konusuyken
bisikletli ulasimin gelistirilmesi baglaminda o tarihten bu yana c¢ok fazla gelisme
olmamigtir. O tarihlerde otomobilin kentte fazla yayginlasmamis olmasi, toplu tasima
imkanlarinin simirliligi, hane halkt kisith gelire sahip olmasi gibi sebeplerle bisikletin
ulagim araci olarak kullanilmaya baslanmasinin s6z konusu oldugunu gostermektedir. Ayni
donemde kenti otomobile hazirlayan planlarda bisikletin yer almamasi belki de gelismekte
olan bir bisiklet kiiltiiriiniin sekteye ugramasi s6z konusu olmustur. Giiniimiizde bir bisiklet
kenti olarak tahayyiil edilemeyen Istanbul’da bir donem bisikletli ulasimim az da olsa s6z
konusu oldugunu bilmek bugiin ulasim problemlerinin kaynagi olan otomobilli ulasima

kars1 bir secenek olarak bisikletin varligini diisiinebilmek i¢in umut vericidir.

Giiniimiizde Istanbul ulasim istatistiklerinde bisikletli ulasim bir bashk olarak
bulunmamaktadir. “Istanbul Bisiklet Ana Plani ¢alismalarini” yapan ISPARK ’tan alinan
bilgilere gore Istanbul’da halihazirda 117 km bisiklet yolu, 30 km paylasimli bisiklet yolu
bulunmaktadir. 2023 yilina kadar 1050 km bisiklet yolu yapilmas1 planlanmaktadir.

Cyclist Tiirkiye Bisiklet Dergisi Icerik Analizi

Icerik analizi, bir metinde, sdylemde ilk bakista goriinen anlamindan ayr1 olarak bireyleri
etkileyen ortiik mesajlarin desifre edilmesi i¢in yapilan ikinci okuma olarak tanimlanabilir.
Calismanin bir amaci mesajlarda gozlenen Ogelerin, temalarin farkli bakis acilar ve
yontemler ile yorumlanmasi ve temellendirilmesidir. Igerik analizinin ¢ok farkli kullanim
alanlart bulunmaktadir. Calismada odaklanilacak alan “kitle iletisimlerinin toplum

iizerindeki kiiltiirel etkisinin arastirilmasidir.” (Bilgin, 2014, s. 1-9)



Her iletisim bir amag igerir. Ozellikle medya yolu ile yapilan kitle iletisiminde genellikle
bir ideoloji hakimdir. Kitle iletisiminde ideoloji, sdylem ve dil igerisinde gizlidir. Yapisalci
dilbilimci Levi Strauss, anlami yapmin irettigini ve yapilarin da simgesel sistemler
oldugunu soyler. “Ozne, varligin1 bile farkinda olmadig1 bir yapi tarafindan insa edilir;

yapinin ve bu yapidaki doniisiimlerin nesnesidir.” (Sancar, 1997, s. 94-95)

Cyclist Tiirkiye dergisi, Ingiltere, Avustralya ve Yeni Zelanda'dan sonra 2015 Mart
ayindan itibaren yayimlanan, aylik 10.000 adet basilan ve yaklasik 7.000 adet satilan bir
bisiklet dergisidir.

Derginin web sitesinde “Hakkimizda” kisminda amaci su sekilde tanimlanmustir:

“Bisikletin sportif, kiiltiirel ve sektorel yanlarina deginilen dergi iceriginde, tiim
bisiklet disiplinlerine yer vermenin yam sira, sehirde bisiklet kullaniminin
ozendirilmesine yonelik icerikler, sporcu saglhgi, beslenme, antrenman, yarislardan
bilgiler ve farkindalikla ilgili paylasimlara yer veriliyor.” (Cyclist Tiirkiye, Aralik
2015)

Metin analizleri web tabanli bir okuma ve metin analiz uygulamasi olan voyant-tools
iizerinde calisilmistir. Metin analizinde en temel teknik olan frekans analizi teknigi,
ogelerin (konu ile ilgili secgilen anahtar kelimelerin) metinde goriilme sikligin1 ortaya
koymaktadir. Analizde, anahtar sdzciiklerin sayilmasi ve siralanmasi metindeki iletisimin

ana temalarinin belirlenmesini saglar. (Bilgin, 2014, s. 18)

Kelimeler baglamlar1 degerlendirilerek konu 6zelinde Tablo 1’de kategorilendirilmistir.
Kategorilendirilme neticesinde en fazla kelime hiz-miicadele-yaris kategorisinde yer
almaktadir.

Ikinci sirada sektor-tiiketim-tarz kategorisi, daha sonra spor-beden-fit olma ve doga-gezi-

ulasim kategorileri yer almaktadir.



Tablo 1: Secili Temalar ve Kelime Frekanslari

Hiz, miicadele, yaris Sektor, tikketim, tarz Spor, beden, fit Doga, gezi, ulagim
Kelime Siklik Kelime Siklik Kelime Siklik Kelime Siklik
Yaris 504 Takim 245 Spor 193 Sehir 67
Giig 250 Yeni 196 Sporcu 111 Trafik 38
Hiz 235 Farkli 130 Viicut 70 Doga 33
Yiiksek 172 Eski 53 Fit 24 Ulagim 24
Antrenman 165 Giyim 49 Efor 17
Zor 137 Organizasyon 38
Yarisci 122 Teknoloji 29
Profesyonel 102 Kiyafet 20
Basari 64 Sik 11
Teknik 54
Zirve 48
Amator 22
Aerodinamik 13
Toplam 1888 771 415 162

Konularin igeriklerine gore smiflandirma yapildiginda nicelik olarak en fazla islenen
konular yurtdis1 turlar ve bu turlar i¢in yapilacak hazirliklar ve edinilmesi gereken ekipman
konularidir. Sayfa hacmi olarak segilen dort saymmin %23,66’sim1  yurtdisi turlar
olusturmaktadir. Gorsellerin de %15,26’s1 yine yurtdis1 tur gorselleridir. Yurtdist turlar,
ozellikle bisiklet turlari ciddi para ve zaman gerektiren aktivitelerdir. Yurtdis1 bisiklet
turlarinin en fazla islenen konular olmasi bisikletin gezi, tur fonksiyonuna vurgu yapmakta,
bisikletin birincil fonksiyonunun olduk¢a pahali, dayaniklilik ve hazirlik gerektiren bir is

oldugunu gostermektedir.

Icerik gruplar1 ayr1 ayri kategorilendirilirken yaris ve performans siiriislerinin icerikleri
toplami1 %24’tiir. Bu boliimde yogunlukla yurtdisi tur yariglar olmak tizere yurt i¢i yariglar
ile beraber performans arttirmaya yonelik siiriis ve aktiviteler yer almaktadir. Bu
boliimlerde genel olarak bisiklet, yaris aleti bisiklet¢i de diger bisikletgilerle ve yol sartlari

ile miicadele eden fit bir sporcu olarak tanimlanmaktadir.

Derginin diger boliimlerinde bisiklet siiriisii i¢in gereken fiziksel duruma sahip olmanin

yollart %11 igerik orani ile iinlii sporcu roportajlar1 ile ve %4,5 icerik orani ile popiiler,
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inli dizi karakterleri ile yapilan roportajlar ile verilmektedir. Kategori yogunluk
tablosunun sonlarinda ise %0,95 hacimler bisiklet tarihi, %0,6 ile ¢esitli sosyal ¢aligmalar,

%1,26 hacimle haberler ve festivaller gibi boliimler yer almaktadir.

Tablo.1’de frekans1 en yliksek kelimelerin olusturdugu kategori ‘“hiz-miicadele-yaris”
kategorisidir. Bu kategoride en fazla tekrarlanan kelimeler: yaris, giic, hiz gibi
kelimelerdir. Metinlerin tamaminda anlamli kabul edilen bu kelimeler mesajlarin biiyiik

oranda bu kategori baglaminda verildigini gostermektedir.

Secilen metinlerde bisiklet hiz baglaminda betimlenmis, diger bisikletciler rekabet
“rakipleri ezmek” olumlanan degerler olarak goriilmektedir. Riizgar, fiize, gibi metaforlar
kullanilarak bisikletin ne kadar hizli olmasi gerektigi abartili olarak vurgulanmigtir. “Gii¢”
yiiceltilirken “bedenin zayif olmasi” asagilanan bir durum olarak belirtilmistir. “Hiz-
miicadele-yaris” kategorisinde, bisiklet hiz iiretmeye yarayan bir arag, siirliciisii ise kasli,

giiclii, teknik yeterliligi yiiksek, miicadeleci biri olarak betimlenmistir.

Ikinci en yiiksek frekansl kategori olan “sektdr-tiiketim-tarz” kategorisinde tekrari en
yiiksek kelimeler: takim, yeni, farkli, kiyafet, sik gibi kelimelerdir. Kelimelerin gegtigi
metinlerde “tarz goriinmek” sik olmak icin {iriin tavsiyeleri verilmektedir. Bisiklet
stiricistiniin nasil gorlinmesi gerektigi tanimlanmakta, daha sik bir goriiniime sahip

olabilmek i¢in Oneriler sunulmaktadir.

Metinlerde, “stil giyinmek”, “muhtesem goriinmek”, “havali goériinmek™ gibi ifadelerle
bisiklet¢inin nasil goriinmesi gerektigi ve bunu nasil saglayacagi hakkinda tavsiyeler yer
almakta, bir bisiklet modas1 yaratilmaya c¢alisilmaktadir. Farkli hava ve yol sartlart i¢in
farkli bisikletlere ihtiya¢ bulundugu belirtilmektedir. Bisikletin ve kiyafetin kullanim

sartlarina uygun, sik, iyi goriinen triinler olmasi gerekliligi vurgulanmaktadir.

Ucgiincii kategori, spor, sporcu, fit, viicut gibi kelimelerin bulundugu “spor-beden-fit olma”
kategorisidir. Bu kategoride bisiklet siiriisii icin ideal beden formu tanimlanmaktadir. ideal
form i¢in alinacak spor egitimleri, spor sirasinda tiiketilecek besinler ve icerikte reklamlari
da bulunan protein takviyeleri gibi iiriinler vurgulanmaktadir. Bu tavsiyelerin amat6r ya da

profesyonel, her bisikletci i¢in gerekli oldugu belirtilmektedir.



Dordiincii kategori olan “doga-gezi-ulasim” kategorisinde secili kelimeler, sehir, trafik,
doga, ulasim kelimeleridir. Metinlerde sik¢a verilen fikir “kentin kaosundan ka¢gmak”
temelindedir. Bisiklet doga igerisinde, yurt i¢i, yurt dis1 gezilerde resmedilmektedir.
Ulasim kelimesi metinlerde incelenen konu baglaminda bisiklet ile ilgili problemler,
bisikletli ulagim baglaminda kullanilmistir. Ulasim ve trafik kelimelerinin  tiim

kategorilerde, frekansi hesaplanan kelimeler arasindaki orani %2’dir.
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Sonug¢

Gliniimiiz ulagim sisteminin temel unsuru olan otomobil yalnizca kentleri kendine gore
bicimlendirmekle kalmayip giinliikk yasam pratiklerini, diisiince ve inang sistemlerini de
etkilemistir. Otomobilin kent hayatinda bulundugu yer ve alisilmighgi, otomobil ve
olusturdugu ekosistemin meydana getirdigi olumsuzluklar1 sorgulamay1 gii¢lestirmektedir.

(Freund & Martin, 1996)

Ideolojiyi saglamlastiran, sdylem ve dil yasamin her alaninda 6zellikle medyada hakim ve
insanlarin yasamlarim1 kusatmis durumdadir. Barthes’in ideoloji tanimina gore dil,
ideolojiyi dogallastirmakta, egemen sistemin ¢ikarlari ile bagdastirmaktadir. (Sancar, 1997,

5. 100)

Bisikletli ulasimin alternatif bir ulasim tiirli olabilmesi i¢in yasal diizenlemeler, fiziksel
imalatlar ve uygulamalar kadar onemli diger husus bisikletin toplumun tim kesimleri
tarafindan kabul gérmesi, kentsel alanda giinliik ulasim araci olarak yer bulmasidir. Bu
kabuliin gerekliliklerinden biri de hakim kapitalist ideolojinin en dnemli tasityicilarindan
biri olan otomobil hegemonyasinin kirilmasi, bu yap1 c¢ergevesinde tanimlanmis

gergekligin degistirilebilmesi ile ilgilidir.

Bakanliklarin, yerel yonetimlerin, grup ve derneklerin ihtiya¢ duyulan doniisiim igin
fikirleri ve caligmalar1 bulunmakta ve ¢esitli ¢alismalarda sunulmaktadir. Mevcut durum
incelendiginde ya cabalarin yetersiz oldugu ya da uygulamalarin dogru yapilmadigi
anlasilmaktadir. Istanbul’da mevcut bisiklet paylasim sistemlerinin sadece sahil
seritlerinde bulunmas1 bisikletin halihazirda rekreasyon amagli olarak diisiiniildigi

izlenimi vermektedir.

Bisikletli ulagim sistemi i¢in planlar ve fiziksel diizenlemeler kadar belki daha da 6nemli
olan toplumsal talebin uyarilmasidir. Bu konuda da en 6nemli konu, kitlesel etkileri ile
medyanin tutumudur. Caligsmanin objesi ve kiiresel bir medya kurulusu yayini olan Cyclist
Tiirkiye dergisinin iizerinde ¢alisilan konu baglaminda Istanbul’da ulasim alternatifi olarak
bisiklet kullaniminin yayginlastirilmas1 amacina ve bu amag i¢in olusturulmasi gereken
bisiklet kiiltiiriine ¢ok fazla olumlu katkisi olmadig1 ¢alisma iizerine yapilacak en yalin

yorumdur.
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Gorlinen tanim ve derginin mesajlarindan biri bisikleti kent yasamina sokmak, bisiklet
kiiltiiri olugturmak, bisikleti toplumsal ve kamusal fayda i¢in ulagimda kullanilir kilmaktir.
Ortiilii mesajlar ise cogunlukla bunun aksine bisikleti elitist, belli gelir durumunun
iizerindeki bir ziimre tarafindan spor ve gezi gibi diger amaglar i¢in kullanilan fit, ¢ekici

bir bedene sahip olma araci, kentten kagis ve hafta sonu etkinligi olarak sunmaktadir.

Bir anlamda bisikletin spor kimligi {izerinden, dergide “bisiklet kiiltiirii” olarak gecen dar
bir kitle kiiltiirii insa edilmesi siireci s6z konusudur. Bu insa siireci popiiler sporcular ve
geng dizi oyuncular iizerinden de gerceklestirilmektedir. “Popiilerin yaratilmasinda, diger
poptilerler kullanilir: popiiler spor; popiiler sporcu ve sanat¢ilar; popiiler edilen fikirler ve
ideolojiler; popiilerlestirilmis anneler ve kaynanalar; popiiler televizyon ve televizyon
programlari; popiiler magazin ve dergi kahramanlar1 ve elbette zaman ve dil sinirlarini asan

poptilerlerin en popiileri seks ve seksiiel umutlar.” (Erdogan, 1999, s. 22)

Dergideki temalar ve iletilen mesajlar, hiz, gii¢, tarz gérlinme, en yenisine ve en iyisine
sahip olma gibi otomobil reklamlarinda da vaat edilen mesajlarla benzer igeriktedir. Bunun
yaninda kapitalizmin spor iizerinden uyguladigi beden politikalarmin varligi da yogun
olarak goriilmektedir. Bisikletin kitlesel bir ulasim araci olabilmesinin saglanabilmesi i¢in
ulagim araci olarak tanimlanmasi ve tanitilmasi, bisikletin ulagim araci kimliginin 6n plana

cikarilmasina yonelik ¢aligmalar yapilmalidir.

Bisikletin medyada ve toplumsal hayatta spor veya eglence aract kimligi on plana
cikarilmasi, “halkin ulagim arac1” kimligi sadece raporlarda, planlarda ve sempozyumlarda
islenmesi durumunda bisikletin ulasim araci olarak kullanilmasi gii¢lesecektir. Bugiin

bisiklet tilkeleri olarak bilinen iilkelerde de benzer siireclerin yasandig: bilinmektedir.

“1800°li yillarin sonlarindan itibaren gezegeni bir u¢tan diger uca kat eden ‘bisiklet
devrimi’ sanayilesmis iilkelerde herkesi bisikletli hale getirmis, beraberinde is¢i sinifini ve
kadinlar: ozgiirlestirmistir. Bu dénemde bir¢ok iilkede kurulan bisiklet dernekleri, bisiklet
kiiltiiriiniin giiclii ve etkili destekg¢ileri olmustur. Bisikletin hizli ve baskin bir sekilde spora
dontismesiyle bu dernekler bisiklet sporu dernekleriyle yarigsmak zorunda kalmis, hatta
bisiklete binmenin toplumsal bir faaliyet olarak goriildiigii Hollanda da bisiklet kiiltiiriinii

korumak amacuiyla bisiklet yariglart durdurulmustur.” (yesilaski.com, 2015)
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Hollanda’daki uygulama da calismada ortaya koyulan, bisikletli ulasim kiiltiirliniin
yayginlagamamasinin nedenlerinden birinin, hakim kapitalist ideoloji tarafindan bisiklete

bigilmeye calisilan rol ile iliskili oldugunu gostermektedir.

Ulasim sistemleri icerisinde bisikletli ulagimin da yer buldugu bir yapiya gecis, olusacak
bireysel ve toplumsal; ekonomik, cevresel ve sosyal faydalari ile sosyal bir ilerleme
olacaktir. Bisikletin kentin ulasim araglarindan biri olabilmesi, ulagim odakli bisiklet
kiiltiiriniin olusturulabilmesi i¢in bisiklete kent ulasiminda yer verilmeli ve bu yonde

sosyal sorumluluk projeleri ve bilinglendirici uygulamalar yapilmalidir.
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