T.C.ISTANBUL TiCARET
UNIVERSITESI

DIS TICARET ENSTITUSU
WORKING PAPER SERIES

Tartisma Metinleri

WPS NO/71 /2017-01

KUZEY BUZ DENIZi VE BIRLESMiS MiLLETLER DENiZ HUKUKU
SOZLESMESIi VE MADDE 234

Ceyhan KARASOY"

" ceyhankarasoy(@gmail.com; Istanbul Ticaret Universitesi Uluslararasi Ticaret Hukuku ve AB Tezli
Yiiksek Lisans 6grencisi, Uzakyol Kaptani, Avukat,



Ozet

Kutuplar, olduke¢a hassas bir bolgeye sahiptir. Bu bolgede zarar dogurucu bir olayin meydana
gelmesi halinde, bu zararin Diinya’y1 etkilemesi miimkiindiir. Kuzey Buz Denizi, 6nemli
ticaret noktalarin1 baglayan bir suyoludur ve bu sebeple de bolgeye olan ilgi her gecen giin
artmaktadir. Kuzey Buz Denizi’'nin diger denizlerden farkli bir durumu oldugu i¢in 6zel
kurallar iiretilmektedir ve daha fazlasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Kuzey Buz Denizi i¢in
uluslararasi alanda yapilan ilk diizenleme, Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi’dir.
Bu sozlesmenin 234. Maddesi ile kiy1 devletlerine miinhasir ekonomik bolgeleri i¢inde deniz
cevresini koruma yetkisi verilmistir. Bu calismamizda Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
sozlesmesi ve bolge devletlerinin diizenlemeleri nazarinda bolgedeki hukuki durum analiz

edilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi, Kutuplar, Arktika, Kuzey Buz Denizi

Rotalar

Abstract

The poles are in a very sensitive regions. Any harm occurring in these regions may affect the
whole Earth. The Arctic Ocean routes connect important trade centers, and therefore this
region become more attractive day by day. Since the Arctic Ocean has a different status than
the other seas have, special rules have been made, and there is a need to make further. The
first international regulation made for the Arctic Ocean is the United Nations Convention on
the Law of the Sea. The article 234 in this convention authorizes the countries with Arctic
coasts to regulate their exclusive economic zones in order to protect the marine environment.
In this article, the legal status in the arctic zone has been analyzed in the eyes of (the law
made by) United Nation Law of Sea Convention and regulations implemented by countries in

the region.
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Giris

Kutuplar her ne kadar yerlesim yerlerinden uzak da olsa Diinya’mizin yasanabilir kalmasi i¢in
iklimlerin olusmasinda ve havanin temizlenmesinde 6nemli rol oynamaktadir. Giiniimiizde ise
kutuplar barindirdiklar1 dogal rezervleri ve 6nemli ticaret noktalarini birlestiren jeopolitik ve
stratejik konumlari ile dikkat cekmektedir. Bu stratejik suyolu bugiine kadar yogun bir sekilde
kullanilamasa da bu suyoluna olan talep siirekli gelisen teknoloji ile gemilerin gliglenmesi ve
yasanan kiiresel 1sinma sebebiyle buzullarin erimesiyle her gecen yil artmaktadir. Ancak tiim
diinyay1 etkileyen bu hassas bolgenin zarar gérmeye basladigimma dair bulgular mevcuttur.
Bolgeyi koruyabilmek, artan ticari talebi kontrol edebilmek icin ve bolgede yasanan
egemenlik yarisindan dolay1 bolgeye 6zel hukuki diizenlemelere ihtiya¢ duyulmaktadir. Tiim
diinya denizlerinde oldugu gibi kutuplarda da gegerli olan Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi (UNCLOS United Nations Convention on the Law of the Sea) bu hassas bolge
0zelinde maddeler de igcermektedir. Bu anlagsmanin ilgili maddeleri, 6zellikle de Kuzey Buz
Denizi i¢in hazirlanmig olan ve sahil devletlerine miinhasir ekonomik bdlgeleri i¢inde gevreyi
koruma amaciyla sinirli olmak sartiyla diizenleme yapma yetkisi veren 234. madde ile bu
maddeye dayanarak kiy1 devletlerinin ¢ikarmis oldugu kanunlar ve bu kanunlar nedeniyle
yasanan uyugmazliklar bu makaleye onemli girdi saglamaktadir. Kita sahanligi ile ilgili

uyusmazliklar ve devletlerarasi sorunlar bu makalede islenmemistir.

Arastirma yontemi olarak, Tiirk¢e kaynak azligi sebebi ile uluslararasi sozlesmelerin ulusal
hukuklar ve giincel uygulamalarin, bu konuda yazilmis eserlerin incelenmesini tercih

edilecektir.

1. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi’nin Kuzey Buz Denizi ile Ilgili

Hiikiimleri

Kuzey Buz Denizi, kuzey kutbu c¢evresindeki sularin ve buzlarin etrafinin karalarla ¢evrili
oldugu kuzey kutup dairesinin kuzeyinde kalan 6zel bolgedir. Bu bolgede giines yilda bir
defa dogar ve bir defa batar, yani 6 ay giindiiz ve 6 ay gece yasanir. Tiirkcede bdlgeyi
tanimlamak i¢in her ne kadar buz denizi ifadesini kullansak da diger dillerde deniz ile birlikte
okyanus kelimeleri de kullanilmaktadir. (NATIONAL SNOW AND ICE DATA CENTER,

2016) Buray1 okyanus kabul edecek olursak diinyanin en kiigiik okyanusu olmaktadir. Kuzey
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Buz Denizi’nde diger denizlerde oldugu gibi Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi
uygulanmaktadir. Kuzey Buz Denizi’ne kiyisi olan ve bu bolgeyi korumak ve ekonomik
olarak kullanmak i¢in Kuzey Buz Denizi Meclisi adi altinda birlesen Kanada, Amerika
Birlesik Devletleri (ABD), Danimarka, Norveg, Rusya, Finlandiya, izlanda, Isve¢ devletleri
birlikte calismaktadir. Bu devletlerden sadece Amerika Birlesik Devletleri Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku So6zlesmesi’ni imzalamamistir. Deniz hukuku alaninda genis kapsamli bir
anlasma olan Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi 16 Kasim 1994°de 98 devletin
katilimiyla yiiriirliige girmistir. Su an ise toplamda 123 iilke s6zlesmeye taraftir. (UNCLOS
DECLARATION, 2016) Ancak Birlesmis Milletlere iiye oldugu halde bu anlagmay:
imzalamayan ABD gibi devletler oldugu gibi Rusya gibi pek cok devlet de birlesmis
milletlere liye olmadig1 halde bu anlagmay1 imzalamistir. Anlagsma, anlasmay1 imzalamayan

devletler i¢in bile artik teamiil hukuku haline gelmistir. (THOREN, 2014)

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi’nin su an Kuzey Buz Denizi’nde uygulanabilen
uluslararas1 tek anlagmadir. Bu anlagma ile devletlerin hakimiyet sinirlari, kit’a sahanligi,
miinhasir ekonomik bdlgeleri ve bolgede seyir yapan gemilerin tabi olacagi kurallar

belirlenmektedir.

2. Deniz Sinirlari

Ik 6nce Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi’nde belirtilen smirlar incelenecektir.
Normal esas hat 5. maddesine gore karasularmin genisliginin 6l¢iilmeye baslandig1 sahildar
devlet tarafindan resmen kabul edilmis biiylik 6l¢ekli deniz haritalarinda belirtildigi sekliyle,

sahil boyunca uzayan en diisiik cezir hattidir.

Diiz esas hat ise 7. maddede sahilin derin bir sekilde girintili ¢ikintili oldugu veya sahil
boyunca hemen yakinda bir adalar dizisinin bulundugu yerlerde, karasularinin genisliginin
Olciilmeye baslandigi esas hattin ¢izimi i¢in, uygun noktalar1 birlestiren hatlar seklinde

tanimlanmaktadir.

8. madde esas hattinin berisinde kalan sular1 i¢ su olarak tanimlamaktadir. Ancak s6zlesmenin
4. kisimda bahsedilen takimada devletleri hari¢ olmak iizere, eger ki bu esas hat, daha 6nce

esas hat kabul edilmeyen diiz esas hat yontemi ile kabul edildiyse bu sdzlesmede 6ngoriilen



zararsiz gecis hakki burada kullanilabilecektir. Yani anlasma uyarinca konumuz Kuzey Buz
Denizi’nde istisnalar ve bu sézlesmeden c¢ikabilecek diger olumsuz yargilar disinda zararsiz

gecise engel olacak bir durum olmadig1 goriilmektedir.

Karasular1 ise 3. maddede bu sozlesmeye gore tespit edilen esas hatlardan itibaren 12 deniz

milini (1 Deniz mili 1852 metreye esittir) gecemeyen bolgelerdir.

Sozlesmede belirtilen bu smirlar sozlesmeden dogan haklarin ve sorumluluklarin

belirlenmesinde dnemlidir.

17. madde sozlesme hiikiimlerinden kisitlayict bir durum ¢ikmadigr siirece tiim karasularinda,
tim devletlerin gemilerine verilen zararsiz geg¢is hakkini anlatmaktadir. Bu madde

karasularindaki egemenlik hakkinin bir istisnasidir.

34. madde uluslararas1 seyriisefer acgik bogazlari ve kiyt devletlerinin haklarindan
bahsetmigstir. Uluslararasi seyriiseferde kullanilan bogazlardan gecis rejimi, diger herhangi bir
yonden bu bogaz sularinin hukuki rejimini etkilemeyecegi gibi, kiyidas devletlerin bu sular
zerinde bunlara tekabiil eden deniz yataklarinda ve bunlarin toprak altinda ve ayni sekilde
bunlar iizerindeki hava sahasinda, egemenliklerini veya yetkilerini kullanmalarini

etkilemeyecektir.

Bu kismin uygulama alanin diizenlenmis oldugu 35. Madde, Kuzey Buz Denizi’nin niteliginin
belirlenmesi acisindan oldukc¢a oOnemlidir. Cilinkii Kuzey Buz Denizi’'ndeki bogazlarin
durumunda uluslararas1 bogaz olup olmasi hakkinda tartismalar vardir. Madde 35°e gore; “7.
maddede belirtilen yonteme uygun olarak cizilen bir diiz esas hat, daha once i¢ su sayilmayan
sulart da i¢ sulara dahil etmis olmadik¢a, bir bogazdaki i¢ sulari; bogaza kiyidas olan
devletlerin karasularinin otesindeki sularin, bunlar ister miinhasir ekonomik bolgenin veya
isterse acik denizin bir kismi olsun, hukuki rejimini, gecisin tamamen veya kismen, uzun
siireden beri yiiriirliikte bulunan ve ozellikle bu bogazlara iligkin olan sozlesmelerle
diizenlendigi bogazlarin hukuki rejimini, etkilemez.” Buradaki kritik nokta bogazlardaki i¢

sularin nasil ¢izildigidir.

37. ve 45. madde arasinda, seyir 6zgiirliigiiniin daha fazla oldugu ve kisa bir siireligine dahi

olsa seyrin engellenemedigi transit gec¢is ele alinmistir.



Miinhasir ekonomik bdolge ise 6zel bir hukuki rejime tabidir ve sozlesmenin 55 ila 58
maddeleri arasinda tanimlanmistir. Miinhasir Ekonomik Boélge karasularinin 6tesinde ve bu
sulara bitisik bir bdlge olup rejim geregi sahildar devletin haklar1 ve yetkileri ile diger

Devletlerin haklar1 ve serbestlikleri diizenlenmistir.

Kit’a sahanlhigi ise madde 76’da tanimlanmistir. Sahildar bir devletin kit’a sahanligi,
karasularinin 6tesinde kit’a kenarinin dis esigine kadar veya bu esik daha az bir mesafede ise,
karasularinin Slgiilmeye baslandigi esas hatlardan itibaren 200 deniz mili mesafeye olan
kisimda, bu devletin kara ilkesinin dogal uzantisinin bitimindeki denizalt1 alanlarinin deniz

yatagi ve toprak altlarini icerir. (UNCLOS DECLARATION, 2016)

3. Deniz Cevresinin Korunmasi

Yedinci kisim ise madde 192 ile madde 233 arasinda ¢evrenin korunmasina iliskin kurallar
icerir. Madde 192 ve 194 devletlere imkanlar1 Olciisiinde denizsel c¢evreyi gemilerden
kaynaklanan kirliliklerden korumak, dogal kaynaklarin1 korumak ve olasi kirlilikleri azaltmak
icin genel olarak sorumlu tutmaktadir ve kazalar1 6nlemek ifadesi ile sahil devletlerine 6nlem
alma hakki tanimaktadir. 194. madde yer alan hassas ekosistemleri korumak icin alinabilecek
onlemlerin artirilmasindan bahsetmektedir. Stiphesiz ki Kuzey Buz Denizi oldukca hassas bir
ekosisteme sahiptir. Kuzey bu denizi ¢ogunlukla buzla kapli oldugu ve smrh alan
seyredilebilir oldugu icin seyre miisait bu alanlar genelde sahildar devletlerin karasularidir.
Sahildar devletler bu sebeple kendi karasularindaki ¢ok 6zel ve hassas bdlgeyi korumak i¢in

makul kurallar ¢ikarabilirler.

Devletlerin kendi karasulari disinda yetkileri ve sorumluluklar1 ¢ok simirli olsa da ¢evreyi
koruma amaciyla ¢ok acik nedenlerle sahil devletine miidahale hakki bulunmaktadir, ancak
bunun da 6tesinde Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi sekizinci kisimda buz kapl
bolgeler bagliginda madde 234 vardir. Bu madde buz kapli denizler ile sinirli olmak iizere,
sahil devletlerine ¢ikaracagi kanunlar ve yonetmeliklerle miinhasir ekonomik bdlgelerinin
icindeki insani eylemleri, ¢cevreyi koruma amaciyla kontrol etme ve sinirlama yapma hakki
tanimistir. Bu madde ile birlikte, sahildar devlete, gemilerden kaynaklanan kirlilikleri

onlemek, azaltmak ya da kontrol etmek i¢in kanun ya da yonetmelik c¢ikarma hakk:



verilmektedir. Bu tiir kurallar bilimsel verilerle desteklenerek seyre yonelik ve ¢evre koruma

amaci ile ayrim goézetmeden konulmalidir.

Kuzey Buz Denizi’nin herhangi bir rejime tabi olmadigini sdylemek, deniz hukuku
kurallarmin uygulanamayacagmi goriisii  (YILMAZ & CIFTCI, 2016) dogru degildir.
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi madde 234’de buz kapli denizlerden
bahsederken bu ¢aligmada daha once incelendigi tizere ilgili maddede bahsedilen kapsamda

baska bir deniz bulunmamaktadir.

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi buz kapli denizleri, yilin biiylik ¢ogunlugunda
buzlarin deniz yiizeyini tamamen oOrttiigii ve seyre engel oldugu ya da buzullarin seyir i¢in
ciddi tehlikeler olusturdugu durumda, olasi bir kirliligin deniz yapisina biiyilk ve tamiri
olmayan zararlar verebilecegi ve ¢evre dengenin sarsilacagi yerler olarak tanimlamstir.
Ancak mevcut s6zlesme hazirlandig1 zamanki cografi, siyasi veya ticari tiim durumlarda buz
kapli denizler tanimindan sadece Kuzey Buz Denizi anlasilmaktadir. Kutup Bolgeleri disinda
yilin biiyliik ¢ogunlugu buz kapli bolge bulunmamaktadir. Giiney Kutup Bolgesi’nde kutup
bolgesini kaplayan kara parcasi ya da herhangi bir siyasi ve ticari olusum da
bulunmamaktadir, bu sebeple giiney kutbu ¢evresinde bu madde kapsamina alabilecegimiz
herhangi bir deniz veya anlagsmada diizenlenebilecek ticari bir denizcilik etkinligi de
bulunmamaktadir. Bir diger smirlama ise miinhasir ekonomik bdélgesi iginde terimidir.
Miinhasir ekonomik bdélgesi i¢inde yilin biiylik ¢ogunlugu buz kapli olan denizlere kiyisi olup
da Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi madde 234 kapsaminda diizenleme
yapabilecek devletler de bizi Kuzey Buz Denizi kiyilarinda bulunmaktadir. Bu madde tanimi
icine alinabilecek Kuzey Buz Denizi disinda da yilin biiyiik cogunlugu buzlarla kapli bagka
bir deniz olabilme ihtimali de kalmamaktadir. Ayrica madde c¢ikarabilecek kurallar1 gevre
kirliligini 6nlemek amaci ile olacagini belirmistir, denizde can giivenligi ile ilgili bir ifade
bulunmamaktadir. Uluslararast Deniz Ticaret Odasi (International Chamber of Shipping ICS)
2012 yilinda bu konu ile ilgili olarak transit gecis hakkinin korunmasi gerektigini aciklamistir.
Rusya ve Kanada bu goriisiin karsisinda yer alip, i¢ sularin tamamen sahil devletinin
denetiminde olmasini savunurken Amerika ise uluslararasi bogaz gorevi gordiigii icin transit
gecis hakkini savunmaktadir. (MOLENAAR, 2014) Agikca yazmasa da anlasma metnin
dogas1 geregi karasularinda yapilamayan diizenlemelerin, Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
So6zlesmesi madde 234 ile miinhasir ekonomik bolgede de yapilamayacagi kabul edilmektedir.

Ancak asil sorun miinhasir ekonomik bdlge icindeki transit gegis degil, esas hat ile i¢ su
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olmayan sularin diiz esas hat ¢izgisi ile i¢ su haline gelmesi sonucu olusan bdélgelerde transit
gecis veya zararsiz gecis hakkinin olup olmadig1 veya buralarin uluslararasi bogaz sayilip

sayillamayacagi yoniindeki tartismadir. (THOREN, 2014)

Madde 234, Deniz Cevresini Koruma ve Muhafaza bagligini tasiyan yedinci kisimda yer alir.
Yedinci kismi tamamlayan madde 237 uyarinca; “Diger konvansiyonlardaki denizsel ¢evreyi
koruma ve muhafaza zorunlulugu, 1) Bu kisimdaki maddeler bu konvansiyondaki genel
ilkelerden yola c¢ikarak ve ilgili devlet tarafindan ayrim goézetmeksizin kabul edilen ozel
konvansiyonlar ve anlasmalar ile hazirlanan denizsel ¢evreyi koruma ve muhafaza ile ilgili
ozel diizenlemeleri kapsamaktadir. 2) Ilgili devlet tarafindan denizsel cevreyi koruma ve
muhafaza etmek igin 6zel konvansiyon kabul edilen bu 6zel uygulamalar, bu konvansiyonun
genel ilkelerine uygun olarak ve tutarli bir sekilde uygulanmalidir.” Bu maddeye gore
devletlerin yapacagi diizenlemelerin sinir1 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi

olacaktir.

Rusya su an Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi madde 234’de dayanarak kuzey
rotalart (Northern Sea Route) {izerindeki yargi hakkini kullanmaktadir. Rusya NSR’yi
kullanmak isteyen gemilerden bazi taleplerde bulunmaktadir, oncelikle gecisten Once bu
gemilerin Rusya’ya haber vermesi ve bazi standartlar1 saglamasi gerekmektedir. Rusya
zorunlu olarak rehberlik ve buz kirict hizmeti sunmakta ve bunlar karsiliginda bir iicret talep
etmektedir. Ancak bu iicretin Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi’ne gore hukuki
bir dayanagi bulunmamaktadir. Amerika NSR’yi uluslararasi bir bogaz olarak gdérmekte ve
transit gegise acik oldugunu iddia etmektedir. Rusya’nin kirlilikle miicadele i¢in ¢ikarmis
oldugu yerel yasalar IMO’nun c¢ikarmis oldugu kurallardan daha siki diizenlemeler
icermektedir. Rusya Federasyonu’nun ilgili yasa ve yonetmeliklerinde, Kuzey Buz
Denizi’ndeki Rus sularmi diizenleyen pek ¢ok kural bulunmaktadir. Rus federal yasasi i¢
sularda, kara sularinda ve bitisik bolgelerinde gemilerden kaynaklanan her tiirlii zararl atigin
birakilmasini, ayrica operasyonel tahliyelerde de diger kurallarin belirledigi maddeler ve izin
verdigi azami madde miktarinin iizerinde atik basilmasini yasaklamaktadir. (JOHANSSON &
DONNER, 2015)

Amerika’nin elestirdigi girig 6ncesi izin alinmasmi gerekmesi durumu Rusya ve Kanada i¢in
da gecerlidir. Her ne kadar Kanada kadar zorlayic1 olmasa da, Rusya da giris izni sistemi

Rusya icin de gecerlidir. NSR’1 kullanmak isteyen bir gemi gerekli raporlamalar1 yaptiktan
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sonra giris izni gelinceye kadar Rusya’nmin Kuzey Buz Denizi’'ndeki sularina giris
yapamamaktadir. (RULES OF NAVIGATION IN THE WATER AREA OF THE
NORTHERN SEA ROUTE , 2016)

Kanada’nin UNCLOS 234’de dayanarak Kanada Denizcilik Kanunu i¢inde hazirlanan bir
baska diizenleme ise Kuzey Kanada Gemi Trafik Servis Bolgesi Kanunu (The Northern
Canada Vessel Traffic Services Zone Regulations NORDREG) olmustur. Diizenlemenin
amaci gemilerin, miirettebatin ve yolcularin emniyetini arttirmak ve Kuzey Buz Denizi’nin
kirtlgan cevresini korumak olarak belirtilmistir. Ik bakista normal bir raporlama sistemi gibi
goziikmektedir. Bolgeye yaklasirken dnce seyir planit gonderilmekte, bolgenin icine girince
diizenli konum bilgisi paylasilmakta, bolge ¢ikisinda ise sonug bildirimi verilmektedir, ayrica
seyir planina etki edebilecek herhangi bir durum olurda plan da degisiklik yapmak gerekirse
bu degisikligin de haber verilmesi gerekmektedir. Tabi ki bu bilgi paylasim programi
alisilagelmis bilgi paylasim programlarindan biraz daha farklidir. Her seyden 6nce Kanada
devleti bu konuda oldukga titiz davranmaktadir. Trafik ayrim diizeni ihlali veya yanlis bilgi
paylagimi gibi sebeplerle gemiler alikoyulabilir ve cezalar yazilabilir. Hem personelin hem de
geminin tutuklanabiliyor olusu kanaatimce de oldukga agir bir yaptirimdir. Ayrica Kanada
devleti uygun bulmadig1 gemilerin bdlgeyi kullanmasina izin vermemektedir. (NORDREG,

2016)



Sonu¢ ve Degerlendirme

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi madde 234 yeterince agik olmadigi i¢in farkl
yorumlanabilmektedir. Bolge devletleri de bu durumu kendi lehine kullanmakta ve yapmis
olduklar1 diizenlemeler ile Kuzey Buz Denizi’nde yargilama yetkilerini miinhasir ekonomik
bolgelerine genisletmislerdir. Bu yiizden gerek Kanada’nin gerekse Rusya’nin ¢ikarmis
oldugu kurallar1 bu belirsizligin i¢inde kalmaktadir. Bu kurallarin uluslararasi hukuka ne
aykirt oldugu ne de uygun oldugu ispatlanamamaktadir. Kiy1 devletlerinin farkl
uygulamalarin birlestirilmesi ve hukuk birliginin saglanmasi siiphesiz ki hem bolge devletleri,
hem bolgeyi kullanacak diger devletler ve gemiler acisindan hem de siirdiiriilebilir bir ¢evre
ve diinyanin gelecegi icin oldukc¢a faydali olacaktir. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi madde 234’¢ dayanarak Kanada ve Rusya devletlerinin yapmis olduklari
diizenlemeler IMO’nun ¢ikarmis oldugu diizenlemelerden daha siki kurallar icermektedir.
IMO’dan gelen bilimsel veriler sayesinde ile Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sé6zlesmesi
madde 234’e gore sahil devletinin yapacagi diizenlenmelerin dayanmasi gereken bilimsel
veriler desteklenmistir. Ancak Kuzey Buz Denizi ile ilgilenen pek ¢ok iilkenin 6zellikle de
Amerika’nin seyir 6zgiirliigiiniin kisitlanmasia yogun itirazlart bulunmaktadir. Bu itirazlar

ancak uluslararast hukuk birligi saglanarak ¢oziilebilecektir.
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